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Prof. Dr. Necmi Ulker Armagam
Izmir 2008, 391-405

OSMANLILAR VE DOGU TICARET YOLLARI UZERINE
XV-XVII. YUZYILLAR)
Oser KUPEL )
Taribgilik meslegine goniil vermem: saglayan,
gerek  aldi§on  editim  sirasinda, gerekse akade-
misyenlik hayatim boyunca destegint higbir saman
in esirgemeyen, sundugu imidnlarla diretmeye ve

paylasmaya tesvik eden Necrmi Hocama sayg: ve
hiirmetlerimle...

XV. ylzyilin ikinci yarisinda kurumsallasarak merkezi ve gligli bir impara-
torluk haline gelen, XVI. yuzyilda da genis sinirlara ulasan Osmanlilarin, sahibi
olduklar: topraklarda onem verdikler: bir husus gerekli ekonomik tedbirler: alarak,
hem vergi geliri elde etmek, hem de halkin refahini arturmakt. Ortadogu'daki
temel devlet ve toplum anlayisinin bir tezahlri olan bu anlayisa gore devletin nihai
amact adaletten ayrilmadan yoneticinin gicuni arttirmak ve genisletmekt. Bu
hedefe ulagsmanin en o6nemli yoluysa zengin gelir kaynaklarina sahip olmaktan
geciyordu!. Ortadogu devletleri, vergi gelirlerini arttirmak icin ekonomik faaliyetleri
gelistirme ve Uretim artigini saglamak gerekliligini biliyorlardi. Bu yizden ekilebilir
topraklarin kanallar agilarak artirlmasina, yol, koprii ve kervansaraylar inga edilerek
yolcularin giivenliginin ve ticarl mal akiginin saglanmastyla farkli bolgeler arasinda
ticaretin gelismesine 6zen gosteriyorlardi?. Bu gelenegin etkisiyle Osmanllar da
bastan itibaren ticarete 6zel bir 6nem vermisler, tiiccarlart korumus ve kollamislar,
bolgeler aras: ticaretin gelismesi igin faaliyet yliritmuslerdir®.

Osmanlilarin bolgeler aras: ticareti gelistirmek ve yikseltmek vasitalar
arasinda en Onemli hususlardan birisi, buylik sehirler etrafinda bir yol sistemi
olusturmak ve fetihlerle belirli ticaret yollarinin denetimini ele gegirmekti. Zira
onlar, ticaret yollarintn kendi memleketlerinden ge¢mesinin getirecegi maddi
faydalar1 tamamiyla kavramislardi. Bu baglamda Osmanlilarin XV-XVI. ytzyillarda
ozellikle doguya dogru takip ettifi genisleme siyasetinde temel faktorlerden biri
olarak ticaret yollari izerinde denetim saglama gabasi one ¢ikmaktadir.

" Okutman, Ege Universitesi Atatiirk [lkeleri ve Inkiiap Tarihi Biliinsi, Bornova/1ZMIR

talil Tnalcik, “1T'he Ottoman liconomic Mind and Aspects of the Ottoman [iconomy”, Studies in the
Economic History of the Middle East, (cdt. M.A. Cook), L.ondon 1970, s. 217-218.

2 Halil Inalcik, “Modern Avrupa'nin Gelismesinde ‘1ark Vitkist”, Osmante ve Diinya, Osmante Devleti ve
Diinya Tarihindeki Yeri, (haz. Kemal E. Karpat), Istanbul 2001, s. 83.

3 Daha I. Murad zamaninda Osmanli merkezi 1darest bir takim tesebbuslerle piyasayr yonlendirivor ve
sahip oldugu pazarin kudretini kullanarak ckonomik ctkinligini arturmaya galiyiyordu, b&g Kare
Fleet, “Gordlmeyen Osmanli: Geg Ortagag ve Modern Dénemlerde Akdeniz Tarithinin Kayip
Devlets”, Téirkler, X, Ankara 2002, s. 61-62.



Ozer Kiipeli

XIV-XV. Yiizyillarda Anadolu Ticaret Yollart ve Osmanliar

XIII. ytizyilda Anadolu biylk bir iktisadi gelisme gostermis ve dogu-baty,
kuzey-gliney istikametindeki kara ticaret yollarinin ana kavsak noktast haline
gelmisti. Bu yollardan dogu-bati istikametinde olani Antalya ve Alanya'dan
baslayarak IKKonya, Aksaray, Kayseri, Sivas, Erzincan ve Erzurum gibi biytk
merkezlerden gecerek Iran ve Tiirkistan'a varmaktaydi. Mogollar zamaninda Suriye
bolgesinin ticarl énem kazanmasiyla, ticaret Ceyhan nehrinin dogusundaki Ayas
(Yumurtalik) limanina yonelmis ve bu liman deniz ticaretinde Antalya'ya rakip hale
gelmisti. Buradan Anadolu'ya giren Bati mallari, Cukurova lzerinden Konya ve
KKayseri istikametlerine kervanlarla gonderilir ve ana yolla birlesirdi. Konya-Aksehir
istikametinde giden ikinci derece dneme haiz bir yol Istanbul'a ve Bati Anadolu
vadilerine ulasirdi. Kuzey-guney istikametindeki yol ise; Antalya, Alanya ve Ayas
limanlarindan baslayarak, Kayseri'den Sivas'a kadar dogu-bati yoluyla birlesir, ya da
Suriye, Irak kara yolu Elbistan-Kayser1 isttkametinde devam ederek Sivas'tan Tokat
vasttastyla Sinop, Samsun limanlarina, oradan da deniz yoluyla, kuzeyin IKirim
sahilindeki en 6nemli limani olan Sugdak'a vasil olurdu. Bu yolun bir kolu Elbistan-
Malatya-IDiyarbakir Gizerinden Dogu Anadolu ve Irak'a giderdis.

Bu yollarin kullanimi XIV. yuzyil baslarinda Mogollarin inhitauna kadar
devam etmistir. Bununla birlikte Iran'daki Ilhanl Imparatorlugu'nun XIV. yiizyilda
¢okusiyle ayni zamana denk gelen Batt Anadolu'da Osmanli Devleti'nin ytlikselisi,
Bursa'nin bir ticaret merkezi olarak ortaya ¢ikisina ve ticaret yollarinin Bursa eksenli
degismesine yol agmistir. XIII. ytzyilda Tebriz diinya ticaretinin kalbi konumun-
daydi ve Tebriz'den ¢ikan yol Erzincan vasttasiyla Anadolu'nun en 6nemli ticari
merkezi Sivas'a ulasmaktayd:t. Ancak XIV. yluzyil ortalarinda Pax-Mongolica'nin
¢Okisiiyle bir taraftan dinya ticaret merkezinin agirliginin Kizildeniz ile Memluk
egemenligindeki Misir ve Suriye'ye kaymasi, diger taraftan 1340'larda Alunorda
Hant Canibek tarafindan Italyanlarin Tebriz'den atilmasi Batililartn dogu ile olan
ticaretini kesintiye ugratti. Iran'da Tebriz, Anadolu'da Sivas birer ticaret merkezi
olarak 6nemlerini yitirdiler. Osmanli Devleti'nin kurulus zamanlarina rastlayan bu
dénemde Bursa, Anadolu'nun yeni siyasi ve kiltiirel merkezi olmanin yani sira,
uluslar arasi ticaretin yeni merkezi haline geldi. Nitekim 1400 yilina dogru Bursa'nin
dogu-bat ticaretinde ¢ok 6nemli bir yeri olan ipek ticareti ve sanayisi i¢in buyik bir
merkez oldugu bilinmektedir. Bursa'nin bu yeni durumu, Anadolu yol sisteminde
degisikliklere yol a¢mis, Anadolu'yu caprazlama gecip Sam'dan Istanbul'a gelen
yolun bitis noktast Istanbul yerine Bursa'ya cevrilmissir. Dogu mallarinin artik
Konya tizerinden Bursa'ya geldigi bu dénemde Kefe-Istanbul, Trabzon-Istanbul ve
Sivas-Istanbul yollari eski 6nemlerini yitirmislerdirs.

Osmanli Devleti'nin, XIV. ytizyil sonuna dogru Anadolu'da siyasi birligi
saglamaya yoneltk giristugi fetihler ticaret yollarinin denetimi agisindan oneml:

+ Osman 'V'uran, Sefuklular ve fn‘/amg'yet, [stanbul 1993, 5. 96-97.

s 1 {alil inalcik, The Qttoman Empire, The Classical Age 1300—1600, London 1973, s. 121-126.

¢ Halil Inalcik, Osmants Imparatoringu'nun Ekonomik ve Sosyal Taribi, I: 1300—1600, (gev. Halil Berkeay),
Istanbul 2000, s. 273-275.
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Osmanlilar ve Dogu Ticaret Yollar1 Uzerine

sonuglar dogurmustur. I. Bayezid zamaninda Batt Anadolu'da Efes, Milet (Balat) ve
[zmir, glineyde Antalya ve Alanya limanlarinin alinmasi, Iran ticaretinin
Anadolu'daki bitiin énemli ithra¢ noktalarinin kontrol edilmesi ve Antalya hmani
vasttasiyla Arap ulkeleri ile dogrudan iliski kurulmasi anlamina geliyordu. Diger
taraftan 1. Bayezid'in Osmanlt hakimiyet alanint doguda Amasya, Tokat ve
Erzincan'a kadar genigletmesi dikkate degerdir. I. Murad zamaninda baglayan
doguya dogru genislemenin, I. Bayezid devrinde Bursa-Tebriz kervan yolu
lizerindeki merkezlerin’ fethedilmesi suretiyle ilerlemesi, doguya dogru olan
fetihlerde Ipek Yolunun belirleyici bir faktér oldugunu goéstermektedir. Bu
déonemde Rumeli'de Osmanli Devleti'ni mesgul eden 6nemli meseleler olmasina
ragmen, Ipek Yolu'nun Anadolu topraklarindaki kisminin ele gecirilmesi icin ¢aba
sarf edilmesi, kuzey-giliney ve dogu-bati istkametindeki ticaret yollarinin denetim
altna alinmaya c¢alisilmast Bursa'nin iktisadi onemini korumaya ve arttirmaya
yoneliktir®. Ancak I. Bayezid'in Tebriz'e giden yol tzerindeki bu ciretkar girisimi,
kendisini Timur ile karsi karsiya getiren 6nemli etkenlerden bir1 olmus, 1402
Ankara Savast'nda Timur'a yenilmesi Osmanli Devleti'nin ticaret yellart tuzerinde
denetim kurma gabasinin sekteye ugramasina neden olmustur.

Fetret Devri'nin ardindan I. Mehmed ve II. Murad devirlerinde Anadolu ve
Rumeli'de tekrar eski konumuna ulasmak ve ortaya c¢ikan tehlikeleri bertaraf
etmekle ugrasan Osmanli Devlet, II. Mehmed'in padigah olmasiyla beraber yeni bir
doneme girdi.. Ik olarak yarim asirdir Osmanli Devleti'ni kargasa ve i¢ isyanlara
surtikleyen, kurdugu ittifaklarla Anadolu ve Rumeli'de iki cephede birden savag-
maya mecbur birakan Bizans'in ortadan kaldirtlmasini amaglayan? yeni padisah,
bunu basardiktan sonra bu kez Bogazlar, Akdeniz ve Karadeniz arasindaki trafigin
mutlak surette denetim altina alinmasini hedefledi. Keza o, merkezi ve gigli bir
imparatorluk teskilinin Adalar Denizi ve Karadeniz'de siyasi ve ekonomik dene-
timin saglanmasiyla mumkin olacaginin farkindaydi’. Bu amagla oncelikle
Rumeli'de Mora, Sirbistan ve Arnavutluk'u fetheden II. Mehmed, sonra Anadolu'ya
yeneldi. Ciinki Anadolu'da Karamanogullart, hem Osmanli Devlet elindeki uluslar
arasi ticaretinin en 6nemli merkezleri olan Bursa ve Ankara'y1 baskt alunda tutuyor,
hem de ¢ok miithim Antalya-Bursa ticaret yoluna hakim olmaya ¢aligiyorlardi.
Ayrica Karamanogullari'nin miittefiki Isfendiyarogullan, siyasi, askeri ve iktisadi
bakimdan oldukc¢a 6nemli Sinop limanini ellerinde bulundurmaktan baska, Osmanlt
ekonomisinin can damart olan Bursa-Tokat-Tebriz yolunu tehdit etmekteydiler. Bu
sebeple Orta Anadolu'ya hakim olarak Toroslar'a kadar olan bolgeyi ele gecirmek
II. Mehmed doéneminde o6ncelikli hedeflerden biri olmus ve bunun igin dnce
Karamanogullari, ardindan Akkoyunlular ile miicadeleye girisilmistir!!.

7 ‘I'ebriz-Bursa kervan yolu, kuzeyden Kastamonu-Bolu, gineyden Corum-Ankara iki yol takip
cttikten sonra Amasya-Tokat-FErzurum ve Aras Vadisi tzerinden Tebriz'e ulagtyordu.

8 |alil Inalctk, “Bursa: I, XV. Asir Sanayi ve ‘Ticaret Tarihine Dair Vesikalar”, Osmanls Imparatorlugu,
Toplum ve Ekonomi, Istanbul 1993, 5. 206, 209.

9 [1alil Inalcik, Fazih Devri Ugermde Tetkikler ve 1V estkalar I, Ankara 1995, 5. 118-119,

10 [ alil Inalcik, “Osmanlt Tarihine Toplu Bir Bakts”, Osmant, 1, Ankara 1999, s. 71-73.

11 Halil Inaletk, “Mchmed 117, I-J/arﬂ/‘bm)é/opedi.ri, VII, (Fiskigschir 2001), s. 515, 523-529.
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Bu ugurda hedeflerine birer birer ulagsan 1I. Mehmed, 1459'da Amasra'yl,
1461'de Sinop ve Trabzon'u, 1475'de de Kefe ve Sugdak't fethederek Karadeniz'in
onemli tcaret limanlarini ele gecirdi. Diger taraftan Dogu Akdeniz'e de hakim
olmay1 hedefleyen II. Mechmed, 6ncelikle Canakkale Bogazi'na ve Turk sahillerine
yakin bolgelerden baslayarak Adalar Denizi'nin gineyine dogru yayilmaya basladi.
Imroz, Semadirek, Limni ve Midilli adalari fethedildi ve Rodos basarisiz bir
kusatmaya ragmen haraca baglandi. Boylelikle Tirk sahillerine yapilacak korsanhk
faaliyetlerine engel olundugu gibi, bu adalarin Anadolu ile olan ticaret de denetim
altina alindt.

IT. Mchmed doénemindeki butiin bu fetihler sayesinde batida Arnavutluk
kiyilarindan, kuzeyde Kirim'a ve doguda Toroslar'a kadar olan bdélgede siyasi ve
iktisadi denetim saglanmis, merkezi Bursa olmak tlizere Arabistan yoluyla Hindistan
ticareti, Dubrovnik yolu ile Floransa ticaret1 buiyuk gelisme gostermistir!2,

1481'de tahta oturan II. Bayezid 6ncelikle uzun zamandir ¢éziilemeyen bir
mesele olarak Bogdan'a yoneldi ve onun Karadeniz'deki iki 6nemli imanini, Kili ve
Akkirman't fethetti (1484). Boylelikle hem kuzey memleketlerinin Akdeniz ile olan
ticaretinin ki 6nemli antreposu ele gecirilmis oluyor, hem de Karadeniz tamamuyla
bir Turk goli halini aliyordu. Karadeniz'de tam hakimiyet saglanmasinin ardindan
tekrar Akdeniz'e yonelen Osmanlt Devleu, 1499'da Inebahti, 1500'de Moron,
Koron ve Navarin't aldt. Boylece Osmanlilar, Fatih ve halefi I1. Bayezid zamaninda
Karadeniz't tamamiyla ele gecirerek Ceneviz kolonilerini buradan ¢tkardiklar: gibi,
Ege ve Dogu Akdeniz'deki fetihlerle de buralardaki Venedik ve Ceneviz ticaretine
bliiytik darbe indirdiler. Artik Osmanlilar Levantin hem siyasi hem de ekonomik
bakimdan en O6nemli giici haline gelmislerdi. Lakin bu durum ayni zaman
Osmanlilarin ilgisint Misir'a yonelten bir unsur olmustu.

Kizildeniz ve Hind Okyanusunda Portekizlilerle Miicadele

Hindistan mallarinin Avrupa'ya nakli i¢in 1501 yilindan itibaren Umit Burnu
Yolu'nu kullanmaya baglayan Portekizliler, ardindan Hint Okyanusu'ndaki bitin
ticaret trafigini ele gecirmeye kalkistilar. Bu amagla 1503-1513 yillar1 arasinda
bircok kez Kizildeniz'e girmeye ve Arap yarimadast ile Afrika kiyllarinda tutun-
maya, boylelikle Hint ticaretini kontrol altina almaya tegebbis ettiler’3. Bu durum
Memluklar ile Levant ticaretini ellerinde tutan Venedik ve Cenevizliler i¢in buyuk
bir darbe oldu. Cinki Hindistan ticareti, Kizildeniz ve Basra Korfezi yoluyla
yaptllyor ve kervanlar araciifiyla Memluklara ait Surtye limanlarina  veya
Iskenderiye'ye getirilerek, buralardan Venedik gemileri ile Avrupa'ya tasiniyordu.
Bu yolun Portekizlilerce kapatilmasi tizerine, onlarla miicadeleye girisen ama bunda
yeterince basarili olamayan Memluklularin yardim c¢agrisint Osmanlilar biiytik bir

12 Aynz madde, s. 534.

13 Portckizlilerin Hint Okyanusu'na gelis ve orada kaliet olma tesebbusleriyle ilgili olarak bz Salih
Ozbaran, “Osmanl Imparatorlugu ve Hindistan Yolu, Onaltinet Yizyilda Ticaret Yollan Uzerinde
Tirk-Portekiz Rekabet ve Iliskileri”, IU Edebiyat Fakiiltesi Tarih Dergisi, Sayr: 31, (Mart 1977), s. 71-
81.
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istekle kabul ettiler. Zira Portekizliler, ticaret yollarini degistirmeye cabaladiklart
gibi Memluklart kutsal topraklari talan etmekle tehdit ediyorlardl. Ayrica Portekiz-
lilerin Misir ve Kizildeniz'de hakimiyet kurmalart Osmanlt donanmasinin ihtiyac
olan tahta, zift ve demir teminini zorlastrabilecek bir durumdu. Babasi II.
Bayezid'in bu konudaki siyasetini daha ileri gotlirme ¢abasi igerisinde olan 1. Selim,
Misir ve Suriye'nin alinmadan bu meselenin 6niine gegilemeyeceginin farkindaydu.
Bu amagla da 1516'da Memluklar Gizerine yirudd ve 1517'de Suriye ve Misir'in fethi
tamamlandt. Boylece Osmanlt Devleti, Dogu Akdeniz't hakimiyet altina aldigy gibi,
Portekizlilerin Kizildeniz'e girmelerini dnlemis oldu',

I. Siileyman ile birlikte Osmanli Devleti, 6ncekine oranla daha kapsamli bir
siyaset 1zlemeye baslayarak hem karada hem de denizde genis capl fetihlere girigu.
Bu seferlerin bircogunun sebebi stiphesiz ki ticaret yollarinin denetim altina
alinmasiyla ilgilidir. Mesela 1533-35'te dlizenlenen Irakeyn Seferi'nin hedeflerinden
birisi Tebriz'den gelen, Erzurum ve Tokat iizerinden Bursa'ya giden Ipek Yolu ile
Basra, Bagdat ve Halep'e ugrayan Baharat Yoluna bltiniyle hakim olmak
diistincesiydi’>. Bu sefer sonucunda Tebriz ve Bagdat fethedilmis, boylece hem
[ran'in 6nemli ipek iiretim merkezleri olan Sirvan ve Gilan hiikiimdarlar
Osmanlilara tabi olmay1 kabul etmis, hem de Basra-Bagdat-Halep yolunun kontrola
elde edilerek Hindistan ile Ortadogu arasindaki ticaret denetim altina alinmisti. Bu
yola hakim olunduktan sonra emniyetin saglanmast igin uygun vyerlere Kkaleler
yapilarak bedevi yagmalari onlenmeye ¢alisildi. Ayrica Firat lzerinde nehir
nakliyatinin gelismesi igin ¢aba sarf edildi's.

Osmanlt padisahlart arasinda deniz siyasetine en ¢ok 6nem verenlerden biri
olan I. Siileyman faaliyet alanmni Kizildeniz ve Hint Okyanusu'na dogru genisletti.
Osmanlt  yonetimi, Kiztldeniz trafigini kontrol altina almak i¢in ugrasan
Portekizlileri Hint Okyanusu'ndan kovmak maksadiyla Gucerat Sultant Bahadir
Han'in yardim taleplerini de dikkate alarak 1536'da bir deniz seferi diizenlenmesi
karart almisti. Aslinda Osmanli Devlett 1517'den bu yana Gucerat'in cagrisiyla
Portekizlilere kargt miicadeleyl, Kizildeniz'den Hint Okyanusu'na kaydirmaya
gabaltyordu. Ama Avrupa ve Iran meseleleri ile ugrasildigindan, 1536'ya kadar Hint
Okyanusu polittkast gindemde birinct sirayt alamadi. Nihayet 1536'da Hint
Okyanusu'nda Portekizlilere karst baslatilan miicadele otuz yili agkin bir siire devam
ettt. Osmanhlar bir ara Ag¢i Sultanhigi ile ittifak da yapilarak strddrdiklert bu
mucadele strasinda Portekizlilerin tim ¢abalarina ragmen 1551'de Aden'i, 1552'de
de Maskat't alarak, ylzyilin sonlarina degin onlart Yemen sularmna sokmadilar'’.

M. Yakub Mughul, “Portekizlilerle Kizildeniz'de Mucadele ve Flicaz'da Osmaalr Hakimiyetinin
Yerlesmest [Hakkinda Bir Vesika”, Belgeler, 11/3-4, (1965), s. 37-48.

15 Salth Ozbaran, “XVI. Yizyillda Basra Kérfezt Sahillerinde Osmanbilar, Basra Beylerbeyliginin
Kurulusu”, IU Edebiyat Fakiiltesi Tarib Dergisi, Sayr: 25, (Mart 1971), s. 53.

10 [nalcik, “Osmanlt ‘T'arihine ‘T'oplu Bir Bakiy™, s. 99.

17 Osmanlilann Hint Okyanusu politikast ve Portekizlilerle miicadelesi i¢in kg Giancarlo 1. Casale,
The Ottonan Age of Exploration: Spices, Maps and Conquest in the Sixteenth-Century Indian @cean, Ph.1).
dissertation, Cambridge-Massachusctts: Flarvard University, 2004, 5. 130-286.
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Buna ragmen Osmanllarin Hint Okyanusu'nda tam egemenlik kurma tesebbusii
hi¢cbir zaman i¢in mimkin olmadig gibi askerl bakimdan tam bir basarisizlikla
sonuglandi. Ama onlar gosterdikler1 Ustiin gayretle, Kizildeniz ve Basra Korfezi
uzerinden gelen bu eski ticaret yollarinin hepten kesilmesini Onleyerek, transit
ticareti tekrar Yakindogu'ya yoneltmeyi basardilar. Bununla da yetnmeyerek
[<izildeniz't yabanci tiiccarlara kapadilar. Boylece Portekizlilerin Hint ticaretint
tekellerine alma tehdidint ortadan kaldirmalarinin sonucunda Yakindogu tzerinden
yuzyilin baslarinda kesintiye ugramis olan baharat ticareti, 1550'lerden sonra
itibaren yeniden canlandi's.

Ipek ve Baharat Ticaretini Denetim Altina Almak I¢cin Yeni A¢ihmlar

Ticaret yollan igin Kizildeniz girisinde ve Hint Okyanusu'nda Portekizlilerle
amansiz bir miicadele devam ederken, Sokollu Mehmed Pasa'nin 6nderlik ettigi
Osmanli yonetimi, dinya c¢apindaki meselelerle ilgileniyor, Kanuni Sultan
Sileyman'in  yerylziindeki butin Mislimanlarin  koruyucusu olma iddiasim
gergeklestirmeye galistyordu. Bu durum haliyle biiyiik gaplt ve masrafl projelerin
giindeme gelmesine vesile oluyordu. Portekizlilerin XVI. ylizyilin basindan beri
Kizildeniz ve Hint Okyanusu'ndaki faaliyetlert1 Yakindogu-Hindistan ticaretini
baltalarken, Osmanli Devleti'nin Stveys'teki tersanesinde insa edilen donanma say1
ve nitelik bakimindan Portekizliler ile mucadelede yetersiz kaliyordu. Hem
Hindistan tarafindan hac ve ticaret igin Osmanl topraklarina gelen ve gidenleri,
hem de Yemen, Hicaz ve Habes vilayetlerini Portekiz saldirtlarindan korumak icin
kuvvetli bir donanmaya ihtiya¢c duyuldugundan Akdeniz donanmasinin gerektiginde
Kizildeniz ve Hint Okyanusu'na gegerek faaliyette bulunmasini saglamak igin
Akdeniz ile Kizildeniz arasinda bir kanal agilmasi igin tesebbuse gecilmigtir’. 1568
Aralik'inda bu yonde baslatilan girisimler kisa bir siire sonra durmustur. Bu
projenin neden gergeklesmedigi hakkinda kesin bilgi yoksa da teknolojik yetersizlik
ve aynt donemde giindeme gelen Don-Volga kanali projesinin daha 6ncelikli hedef
olmasi muhtemel sebeplerdir.

Stveys Kanali projesiyle ayni zamanda giindeme gelen bir diger proje ise
Don-Volga kanali projesidir. XVI. yuzyilin ikinci yarisinda denizde Portekizlilerin
yarattugina benzer bir tehlike karada ortaya ¢ikmusti ki, bu 1552'de Kazan'l, 1556'da
da Astarhan't ele gegirerek simdi faaliyetlerini Kafkasya'ya yoneltmis olan Ruslardan
baskas: degildi. Aslinda bu tarihlerden ¢ok daha 6nce Moskova Carlari, ozellikle
Ingilizlerin destegiyle Mangit-Nogay, Astarhan ve Kazan taraflarint kendi ticari
nifuz alanlart icerisine almislardi. Hindistan ticareti Portekizlilerin elindeyken,
Ingilizler ve Hollandalilar, Cin ve Hindistan'a kuzeyden yol bulmak igin Sibirya ve
Turkistan'in iglerine seferler yapmaktaydilar. Bununla birlikte Rus tiiccar ailest
Stroganovlar Ingilizlerle isbirligi icerisinde Sibirya'da ticaret kolonileri kurmuslar,
Jenkinson adlt bir Ingiliz 1557'de beraberinde bir ticari heyetle Moskova'ya gelmis,

= inalak, Osmants Imparatorlugu'nun Ekonomik ve Sosyal Taribi, s. 388-391.
W [smail Fakkt Uzuncarstly, Osmante Tarihs, 111/1, Ankara 1995, 5. 32-33.
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hatta Car IV. Ivan'in Iran gahi ile ilgili 6zel gbrevini dahi {istlenerek Harezm'e kadar
gitmistir?’, Butlin  bunlarin  sonucunda Moskova'nin dogusunda ve IKKazan'in
kuzeybatisinda yer alan Nijni-Novgorod ve KKuzey Buz Denizi'nde giivenli ve dogal
bir limant bulunan Arhangelks hattinda agilan kuzey deniz yolu, Osmanli Devlet
igin 6nemli bir ticari kayip endisesiydi. Bu durumda Osmanhl yonetimince bir takim
tedbirlerin alinmasi zorunluydu ki, bunlarin basinda [Don-Velga kanal projest
gelmekteydi. 1569'daki Astarhan Seferi ile es zamanli olarak disiintlen bu proje ile
Osmanliar, Azak Denizi'ne ddkiilen Don Nehri'nden Hazar Denizi'ne dokilen
Volga'ya bir kanal agmak suretiyle donanmalarini Hazar Denizi'ne gegireceklerdi.
Boylece Ruslarin bliyik oranda Kuzey deniz yoluna ¢evirmeyi basardiklan
Turkistan Uzerinden gegen uluslar arast buyuk ticaret, tekrar Astarhan-Kirim
gliizergahina c¢ekilecekti. Ayrica Osmanli Devleti ticaret yollarint tekrar kendi
tlkesinden gecgirmekle kalmayacak, Karadeniz'den Hazar Denizi'ne gemilerle erzak
ve mihimmat sevk etmek suretiyle Giircistan ve Azerbaycan itaat altina alinabi-
lecek, hatta Iran'in iclerine ve Tirkistan'a kadar sarkmak mimkiin olabilecekti. Bu
ise Uzakdogu ve Hindistan'dan Avrupa'ya giden bitiin kara ticaret yollarinin
Osmanli Devleti denetimine girmesi demekti. Ancak biyik masraf ve gabalarla
girisilen Don-Volga Kanali projesi, devletin tepesindeki giic mucadeleleri, Osmanl
egemenliginin kendisi i¢in tehdit olusturacaginmi diistinen Kirim hanmnin isteksizligi,
isin ikinci sinif devlet adamlarina havalesi ve nihayet olumsuz cografi sartlarla hava
muhalefet yuziinden basarisiz oldu?!.

Don-Volga Kanali projesinin basarisizligy Gzerine Osmanli Devleti tekrar
Akdeniz'e dondi. Amag¢ Akdeniz'de yarim kalmis islerin tamamlanip tekrar
Dogu'ya, zenginliklerin kaynagina donilmesiydi. Aslinda Akdeniz'de yarim kalmis
bulunan isler, Osmanli Devleti'nin diinya ticaretini denetim altina almakla ilgil
styasetinin bir pargastydi. Oyle ki Dogu Akdeniz'de bulunan Kibris, bu bélgedeki
ticaret ve yol guvenligi icin bir tehlikeydi. Bu ytizden alinmasi gerekiyordu ve alindi
(1571). Ardindan diinya ticaretinin Akdeniz disina kaymasi ile Osmanli Devleti ayn1
olumsuzluklar1 yasayan Venedikliler ile 1573'te barig yapilarak kutsal ituafak
pargalanmis, nihayet isyanlar sebebiyle anarsinin hikim stirdigu Yemen'de istikrar
saglanmig, aynt zamanda Osmanlt egemenligi Tunus ve Fas't i¢ine alacak sekilde
genislemigti. Bu gelismelerden sonra 1574'te tahta ge¢mis bulunan III. Murad ile
birlikte Osmanli Devleti yliziinGi tekrar doguya gevirdi. Batitda Habsburglarla baris
yaptlarak 1578-1590 yillar1 arasinda on iki yil sirecek Iran savaslart basladi.
Genellikle Hazar Denizi kiyilar1 ve Tebriz't hedef alan bu seferlerle, Asya iglerinden

20 Anthony Jenkinson'un Rusya ve Iran seyahatleri ile buralardaki faaliyetleri icin bks. Early voyages and
travels to Russia and Persia by Anthony Jenkinson and other Englishmen, with some account of the first intercourse
of the English with Russia and Central Asia by way of the Caspian Sea, 1-11, (cdt. Ii. Delmar Morgan and
C.IL Coote), New York ty.

21 Akdes Nimet Kurat, ““T'he Turkish Expedition to Astarkhan in 1569 and the Problem of the 1Don-
Volga Canal”, Slavonic and East European Review, X1./94, (IDccember 1961), s. 7-23; Akdes Nimet
Kurat, Téirkéye ve 1di! Boyu (1569 Astarhan Seferi, Ten-Idil Kanalr ve XV1-XV/1I. Yiigyd Osmanls-Rus
Miinasebetler;), Ankara 1966, s. 93-98; Halil Inalcik, “Osmanh-Rus Rekabetinin Mengei ve Don-
Volga Kanali 'T'ecsebblst™, Belleten, X11/46, (Nisan 1948), s. 371-374.
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gelen tcaret yollarinin kontroliinin ele gecirilmes: amaglaniyordu®?. Bir bagka
actdan bu seferleri, zenginliklerin kaynagt olan Dogu-Bat ticaretinin glizergahinin
gittik¢e uzak denizlere ve Osmanli denctimi disina kaymasi sebebiyle, eski ticaret
yollarint daha verimli ve ekonomik hale getirmeye yonelik girisimler olarak da
actklamak mimkindur.

Sah Abbas'in Ipek Siyaseti ve Safeviler ile Miicadele

Osmanlt Devleti'nin siyasi ve sebeplerin yant sira Hazar Denizi kiyisindaki
ipck tretim merkezlerinin cle gegirilmesi ve buralardan IKafkasya'nin kuzeyine
¢ikan ticaret yollarinin kontrol altina alinmasi gibi gerekgelerle baslattigi Iran
savaslart 1590'da Safevi Devlet ile lehte sonuglar iceren bir barisla son buldu. Her
ne kadar on iki yillik bu uzun savas siireci tilkede bir takim ekonomik ve sosyal
bunalimlara yol agtiysa da, Azerbaycan ve Dagistan'a hakim olan Osmanlilar burada
dretilen ipegi Halep'e nakledip ve oradan da Venedik ile diger Avrupa ulkelerine
satmaya basladilar. Bu sayede Halep gimrik gelirler1 1603'te  Safevilerin
Azerbaycan ve Kafkasya'ya saldirmasindan hemen 6nce yilhik ¢ ytiz bin duka altin
gibt hayli yuksek bir meblaga ulagmigti?3.

1590'da Osmanlilarla baris yaptiktan sonra igerde istikrart saglayip, doguda
da Ozbekleri yenilgiye ugratan Sah Abbas, Osmanlilara karst daha cesur ve
saldirgan bir polittka 1zlemeye basladi. Onun bu politikast sadece siyasi ve askeri
tesebbusleri igermiyor, aynt zamanda Osmanlilars uluslar arast ticaretin getirilerin-
den mahrum birakacak girisimleri de igertyordu. Bu konudaki niyetini XVI. ytizyilin
sonlarina dogru Ruslarla munasebet kurdugu sirada agik¢a géstermis, onlarla askeri
bir ittifakin yani sira Kafkasya ticaret yollarinin denetimi ve Iran ipeginin Avrupa'ya
Rusya lzerinden nakli i¢cin ekonomik igbirligt yapilmasina bizzat ¢aba sarf etmigti>®.

XVII. yuzyilla birlikte daha genis kapsamli faaliyetlere girisen Sah Abbas,
énce gliney ticaret yollarini Iran Korfezi'nin en gliney ucundan itibaren denetim
altina almak icin harckete gecti. Oncelikle 1601'de korfezin girisine yakin Lar
Eyaleti'nin istlla eden Safevi kuvvetleri, ertesi yl korfezin giney tarafindaki
adalardan biri olan Bahreyn'l Portekizlilerden zapt etti?s. Ardindan Sah Abbas
yoninu kuzeye cevirerek 1590'da Osmanlilara kaptirdigy topraklarin pesine dus-
miusti. 1603'te beklenmedik bir anda saldiriya gegen Safevi ordulart zayif Osmanli
kuvvetleri karsisinda birkag yil icerisinde Azerbaycan ve Katkasya'daki bir¢ok schri

> lernand Braducel, 11 Felipe Dineminde Akdenis ve Akdeniz; Diinyase, 11, (¢ev. Mchmed All Kiligbay),
Istanbul 1993, s 588-589.

23 Nicls Steensgaard, The Aszan Trade Revolution of the Seventeenth Century, The East India Companies and the
Decline of the Caravan Trade, Chicago 1974, s. 178.

24 Rudi Matthee, “Ant-Ottoman Concerns and Caucasian Interest, Diplomatic Relations between
Iran and Russia, 158716397, Safavid Iran and her Neighbors, (edt. Michel Mazzaow), St. Lake City
2003, s. 108-110; Rudolp IP. Macthee, The Pelitics of Trade in Safavid lran: Silk for Silver, 1600—1730,
New York 1999, s 77-78.

25 [skender Beg 'Tickmen, Tdrib Alem drd-yt Abbds?, 11, (nese. irec Afgar), Tehran 1382, 5. 614-610; Sir
John Malcolm, The History of Persia: From the Most Early Period to the Present Time, 1, .ondon 1829, s.
347-348.
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ele gecirdi. Kolay kazanilan bu zaferlerden sonra $Sah Abbas Azerbaycan'in Culfa
kentinde tkamet eden, ipek tretimini ve uluslar arast ipek ticaretini ellerinde tutan
Ermenileri bagkent Isfahan'a stirerek himayesine aldi (1604—5)26. Bundan maksadi
ipek Uretimini ve ticaretini dogrudan kontroliine alarak Osmanlilart uluslar arast
ticaretin nimetlerinden men etmeku?’. Giinki Avrupalillarin Asya'dan temin ettigi
yillik iki yiiz-iki yiiz otuz ton ham ipegin % 86's1 Iran menseliydi. Bu miktarda bir
ipegin tamaminin Avrupalt tiiccarlarin eline Halep veya Izmir yoluyla gectigi
varsaytlirsa Osmanl topraklarindan her yil yaklagik ytz seksen—iki yliz ton ipek
geemis oluyordu ki, bunun da Osmanli ekonomisine sagladigt kazang oldukga
yiiksek bir meblagdi?®. Iste Sahin 6ncelikli hedefi ipek imalatini ve ticaretini bir
anlamda devletlestirerek Osmanlilari bu 6nemlt gelir kaynagindan mahrum etmeku.
Ama ipegin liretimini tekel altina almak bu amag igin tek basina yeterli bir gare
degildi. Ipegin Avrupa'ya nakli i¢cin Osmanlilar1 devre dist birakacak ¢oézimlerin de
bulunmasi gerekiyordu. Bu maksatla Osmanhlara kars: siyasi-askeri ittifak ve ticari
ortaklik yoluyla Avrupali giiglerle i1sbirligi imkani arayarak, ipegin Avrupa'ya
naklinde Levant yerine Iran Korfezi'nin giineyindeki Hiirmiizin ve Umit Burnu
yolunun kullanilmas icin ugrasti®.

XVII. yizyihin i1lk on yihh boyunca Avrupali krallar ve Papa ile yogun
diplomatik temaslara girigen® Sah Abbas bir yandan da Hind deniz yelunun
kullanilabilirligini ispatlamak istercesine bu yol vasitasiyla Avrupa'ya ipck goénderi-
yordu?'. Bununla birlikte Osmanlilara karst bir hag¢li seferi dizenlenmest ve

26 Firmenilerin Isfahan'da yerlegtirildiklert mahalle zamanlar Yeni Culfa olarak anillmigur. Bu yeniden
yerlestirme hakkinda b&g. Matthee, The Politics of Trade in Safavid Iran, s. 84-89; Vartan Gregorian,
“Minoritics of Isfahan: the Armenian community of Isfahan, 158717227, Iranian Studies, N'11/3,
(1974), s. 0652-680; Culfa'dan g¢tkan Frmenilerin dinya tcaretinde nasil ctkin bir konuma
yikscldiklerini irdeleyen son zamanlarda yapilmig bir ¢alisma igin b&g. Scbouh 1. Aslanian, From the
Indian Ocean to the Mediterranean: Circulation and the Global Trade Networks of Armenian Merchants from
New Julfa/Isfaban, 1605-1747, Ph.DD. dissertation, New York: Columbia University, 2007,

27 Slaves of the Shabh: New Elites of Safavid Iran, (cdt. Susan Babaic-Katryn Babayan-Ina Baghdiantz
McCabe and Massumch 17arhad), L.ondon 2004, s. 50-53; Linda K. Steinmann, “Shah ‘Abbas and
the Royal Silk ‘T'rade 159916297, Bulletin (British Society for Middle Eastern Studies), X1V /1, (1987), s.
70.

28 Suraiya Ifaroghi, “Krizler ve Degisim, 1590-16997, Osmanls Imparatorlugu'nun Ekonomik ve Sosyal
Tarihi, 1600-1914, 11, (cdt. Halil Inalctk-Donald Quatacert; ¢ev. Ayse Berktay vd.), Istanbul 2000, s.
631.

2 R.W. Ferrier, ““I'he Armenians and the East India Company in Persia in the Seventeenth and Early
Liighteenth Centuries”, The Econormric Review, New Series, XXV1/1, (1973), s. 39-40.

30 Sah Abbas'in Papa ile mcktuplagmast i¢in bk, A Chronicle of the Carmelites in Persia and the Papal
Mission of the XV1th and XV'Illth centuries, 1, lL.ondon 1939, s. 92-96; $Sah Abbas zamamnda
Safevilerin Bat ile minasebetleri 1¢in bkg. Laurance Lockhart, “Huropcan Contact with Persia,
1350-1736", The Cambridge History of Iran, Volume 6, The Timurid and Safavid Periods, (cdt. Peter
Jackson and laurance l.ockhart), Cambridge 2001, s. 386-390; Steensgaard, The Asian Trade
Revolution, s. 237-244, 253-286.

3 1610'da Umit Burnu'nu dolagarak Lizbon'a ulasan Iran clgileri yanlannda iki yiiz balya ipck
getirmiglerdi. Getirdikleri ipek ve miicevherlerin degert 250.000 ducati degerindeydi, bks. Calendar of
State Papers, East Indies, China and Japan, 1513—1616, (edt. W. Noel Sainsbury), L.ondon 1862, s. 205-
206.
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Kizildeniz yolunun abluka altina alinmasi gibi sartlar nedeniyle Sahin planlart higbir
zaman i¢in Avrupa krallar1 nezdinde yeterl ilgiy1 gérmedi.

Safevilerin aleyhteki bu faaliyetlerinin Osmanli yoénetiminde nasil bir etki
yarattigini  kaynaklarin bu hususlara deginmemesi nedeniyle bilemiyoruz. Ama
muhtemeldir ki Osmanlilar, Safevi sahinin ¢abalarindan haberdardilar ve aleyhteki
bir olugpumu engellemek icin bazi tesebbislerde bulunmuslardir32. Belki de 1610'da
Osmanlt ordularinin yeniden Iran {izerine yoénelmelerinde etken olan faktorlerden
birisi de, Safevilerin bu faaliyetleridir.

1612'deki barigtan sonra bir dargin bir baristk devam eden Osmanli-Safevi
miinasebetlerine ragmen Sah Abbas, Iran kérfezini biitiiniiyle hakimiyetine alma ve
ipek ticaretine yeni yon bulma ¢abalarint stirdiirdi. 1614'de Safevi ordusu Portekiz-
Ispanyollarin Iran kiyilarindaki son kalesi Gombroon'u (Bender Abbas) kugatti ve
ele gecirdi. Bu fetihten birkac yil sonra Aralik 1616'da Ingilizlerin Degu Hindistan
Kumpanyasi'na Iran Koérfezi'nde ticaret izni verildi®3. Safevi Sahinin ipek ticaretine
yeni bir yon bulma konusunda kendisine mittefik buldugunu distinerek verdigi bu
imtiyaz, aslinda Dogu Hindistan Kumpanyast i¢in ylksek karlar vaat eden bir
pazarin giris anahtart olmak diginda pek bir anlam ifade etmiyordu. Cinki yapilan
aragtirmalarina gére Iran, Ingiliz yiinkileri igin iyi bir pazar olabilirdi’4. Yapilan ince
hesaplar neticesinde bu isin karli olacagina hitkmedilince?®, 1617 yili ortalarinda
Ingilizlerle Safeviler arasinda bir dostluk ve ticaret anlagmast yapilda.

Safevi-Ingiliz yakinlagmasi Ispanyollar, Osmanlilar ve Venedikliler tarafindan
pek de hos karsilanmadi. Ispanyollar Sah Abbas nezdinde girisimde bulunarak bu
anlagsmaya engellemeye calistilar. Bunun {izerine deniz yoluyla ipek nakliyatini
engellemek icin hazirliklara basladilar. Ingilizlerin, Levant ticaretini gdzden
gtkarmak pahasina da olsa ipek yolunu degistirme i1sini Gstlenmeleri Osmanlilar ve
Venedikliler icin daha buytk bir tehditti. Ydlardir ambargo nedeniyle arz sikintist

32 Barkan, XVI. yiizyil sonlarinda ve XVII. ytzyil baglaninda Bathlann indistan ve Levant kiyilanina
yerleymek surctiyle Osmanlt ticaret dengelerini bozmalaring, o dénemde bazi devlet adamlan ile
ulemanin fark cttigini ve bir takim tedbirler alinmasint istediklerint kaydetmektedir, b&g. Omer 1t
Barkan, “Sark Ticaret Yollan [Takkinda Notlar”, 1U Tktisat Fakiiltesi Mecmnast, 1/4, (1940), s. 453.

3 Matthee, The Politics of Trade in Safavid Iran, s. 83-84.

341614 yazinda [lalep'ten Hindistan'in kuzeybatisindaki liman kentt Surat'a kara yoluyla giderken
iran'a ugrayan Richard Steele adh bir Ingiliz ticcar Kumpanyaya [ran'in olduk¢a soguk bir yer
oldugunu ve insanlann yilin bey ayinda kalin giysiler giydigini séyliyordu. Yine ona gore Ingiliz
tekstil scktoriine gereken ham ipegi buradan kolayca ve [Halep'e gére de % 50 ucuza temin etmek
mumkiindi. Steele, 1615 baharinda john Crowther isimli bir arkadagint da yanina alarak Sahin
damigmanlanndan Robert Sherley ile bulugup Safevi llkesiyle ticarctin mimkin olup olmadigm
arastirmak maksadiyla kumpanya adina Iran'a gitti. Layikiyla tamamlanan gérev sonrast Steele'in
takdim et raporlar Surat ve Londra'da ayn degerlendirmelere  tabi  tutuldu. Yapilan
degerlendirmelere gére Iran ile ticaretin baglamast oldukga karlt bir yatinm gibi gézitkiyordu. Bu
konuda bkz. East India Company's Records: Letters Received by the East India Company from its Servants in
the East, 11, (edt William Foster), LLondon 1897, s. 98-99, 153-154, 169-172, 182, 208-209.

% The Embassy of Sir Thomas Roe to the Court of the Great Mogul, 16151619, 11, (edt. William Foster),
London 1926, s. 347; Letters from George Iord Carew to Sir Thomas Roe, Ambassador to the Court of the
Great Mogul, 1615—1617, (edt. John Maclean, I'.S.A.), l.ondon 1860, s. 77-78.
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yasayan @smanli piyasalarinin bu yeni durum karsisinda ne yapacagi mithim bir
endise kaynagiydi. Levant ticareti sayesinde ayakta durabilen Venedikliler, Osmanl
veziriazamina 1pek taleplerint nasil karsilayacagini sorarken, Halep wvasitasiyla
Avrupa'ya nakledilen ipek ve diger emtia trafiginin yakinda durabilecegi uyarisinda
da bulunuyorlardi. Gergt veziriazam deniz yolunun uzunlugu nedeniyle bu endi-
seleri yersiz bulmaktaydi. Hem 1618 yilinda Osmanli ve Safevi devletler1 arasinda
savas sona ermis, yeni bir anlasma yapilmisti. Bagdat yoluyla biyuk miktarda ipek
ve diger emtianin gelmesi sayesinde Halep pazari tekrar canlanmas: yuzleri giildiir-
misti. Lakin Osmanli yonetiminin yanlis bir zamanlama ile ipek Uzerindeki vergi-
lert arturma tesebbisii ipek yolunun degistrilmesi konusunda g¢aba sarf edenleri
daha da hirslandirds®6. Ingilizler, Safevilerle isbirligini daha da ilerletip, Sah Abbas'in
1622'de Iran Koérfezi'ndeki son Portekiz garnizonu Hiirmiiz'i kusatup zapt etmesi
strasinda  bizzat donanma destegi sagladilar’’. Ertesi yil Hollandalilarin IDogu
Hindistan Kumpanyasi, Ingilizlerin ki ile ayni sartlara haiz bir anlagmay1 Safevilerle
imzalamaya muvaffak oldu?s.

1624'te Hindistan'la Yakindogu arasindaki transit ticaretin dnemli merkezle-
rinden bir1 Bagdat'in Sah Abbas tarafindan ele gegirilmesi Osmanli-Safevi savasini
yeniden baslattt. Az sonra Musul'a da giren $ah Abbas, yanlarinda seksen balya
ipekle Avrupa'ya bir kez daha elci géndererek, Ingiliz kralina siyasi ittifakin yani sira
yeni bir ticaret anlasmast 6nerisinde bulundu ve her yil Iran limanlarindan ken-
disine sekiz bin balya ipek géndermeyi vaat etti. Ayrica o, Venedik konsolosunun
raporlarina gore Ingilizlere Osmanlilardan Halep'i alarak ipegi bu yolla sevk
edebileceginden s6z ediyordu??.

Sah Abbas'in ipek giizergihini degistirmelerini bekledigi Ingiliz ve
Hollandalilar her gegen giin Hint Okyanusu'nda ve Iran Kérfezi'ndeki konumlarint
gliclendirerek, gecen yuzyillda Portekizli ve Ispanyellarin sahip oldugu konuma
ulagsmuslardi. Hint Okyanusu ve etrafindaki her tiirli deniz trafigini kontrol etmekle
birlikte, sahla isbirligi halinde Kizildeniz'le Hindistan arasinda seyreden ticaret ve
hac konvoylarini yagmaliyorlardi. Bu saldinlar ylzinden Misir giimriik gelirler:

3 falil Inalck, “Osmanlt Imparatorlugu'nun Kurulug ve inkigafi Devrinde ‘irkiye'nin iktisadi
Vaziyeti Uzerinde Bir Tetkik Minascbetiyle”, Osmants Imparatorlygu, Toplum ve Ekonomi, stanbul
1996, s. 174-175; Bu bary strecinde lalep'in ticaret hacmi her gegen glin artig gosterdi ve 1621'de
ihra¢ cdilen yillik Iran ham ipegi miktan 6000 balyaya ulagti. Bunun 3000 Marsilya'ya, 1500%
Venedik'e, 600G Ingilterc'ye, 500G [Hollanda'ya, 400'G Cenova, lLucca, Floransa ve Messina'ya ithrag
edilmigt, bkg. Matthee, The Politics of Trade in Safavid Iran, s. 91.

37 Térib-i Alem Gri-ye ‘Abbasi, 11, s. 979-982.

38 Willem Floor, “Dutch-Persian Relations”, Encyclopaedia of Iranica, V11, California 1996, s. 603-605;
Willem Floor, “The Dutch and the Persian Silk I'rade”, Safavid Persia, The History and Polities on
Islamic Studies, (¢dt. Charles Melville), l.ondon-New York 1996, s. 331-336.

3 Inalcik, Osmanly Imparatoriugn'nun Sosyal ve Ekonomik Taribi, s. 305; $Sahin bu teklifleri yikli mikearda
alin ve glmislin dlke digina gikacak olmast ve levant Kumpanyast'nin menfaatlerine darbe
vuracagindan Ingiliz hikimectinden yeterli destegi bulamadi. $ahin tekliflerinin Ingiliz hakiametiyle
Dogu Hindistan Kumpanyast nezdinde tartisilmast igin bk, Calendar of State Papers, East Indies, China
and Japan, 1625—1629, (cdt. W. Nocl Sainsbury), Vaduz 1964, s. 4-20.
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diismis, Osmanli tliccart Kizildeniz'e dahi agtlamaz olmustu. Buna bir ¢are bulmast
icin Divan-1 Himayin'a bagvuran ticcarlarin isteklerini karsilamak noktasinda
Osmanli hdkimetinin elinden pek bir sey gelmiyordu. Bir ara eski disman
Ispanyollar, Ingilizlere ve Hollandalilara karsi ortak hareket ederek Hirmiz ve
Kizildeniz yoluyla Hint emtiasi, baharat ve ipek tasimayr teklif ettilerse de,
Ingilizlerin muhalefeti ve Kizildeniz'i Ispanyollara acmanin tehlikeleri nedeniyle
igbirligi mimkin olmadi IGsmen de olsa Osmanlilarin  uluslar arast transit
ticaretten dislandigl bu donemde $ah Abbas tarafindan tesis edilen Bender-Abbas
limant Ingiliz ve Hollandalilarla yapilan ticaret sayesinde Giiney Asya'nin en énemli
ticaret Gislerinden birisi oldu#.

Sah Abbas'n ipek siyaseti Ingiltere ve Hollanda gibi batili merkantilist
tulkelerin  Flint Okyanusundaki konumunu giglendirirken, Osmanllarin = ve
Venediklilerin levant ticaretindeki yerini derinden etkiledi. Bagdat, Halep ve
Kahire gibi uluslar arasi ticaretin dnemli merkezleri eski mevkilerini yitirdikler: gibi,
Ingilizler, Hollandalilar ve Fransizlar Levant ticaretinin kontroliinii ele gegirdiler.
tint yollarinin yeni hakimi olan Ingiliz ve Hollandalilar, baharatt simdi bizzat
kendiler1  Akdeniz'e  getirmekteydiler.  Levant  tdcareti  arttk  Osmanl
Imparatorlugu'nun ihracati ile Batinin sanayi trtnleri ve sémiirge triinleri arasinda
bir miibadele niteligini almisti*!. Buna ragmen Izmir, Ingiliz ve Fransizlarin ticaret
icin burayt Gs secmeleri ve tekrar akmaya baslayan Iran ipegi sayesinde Levant'in
yeni ticaret merkezi haline geldi*2 Iran ipeginin Osmanli pazarlarina yeniden
akmasint saglayan olay Osmanlilar ile Safeviler arasinda uzun bir bans slirecini
baslatan 1639'daki Kasr-1 $irin muahedesiydi. Sonucta Osmanlilar 163@'lardan
sonra baharat ticarett biitiiniiyle yitirmis olmalarina ragmen ipek ticaretinin en
azindan bir kismini bu sayede korumay: basardilar.

Sonug

Sonug itibariyla sunu sdyleyebiliriz ki, Osmanlilar bastan beri fetih pelitika-
larint belirlerken ftethedecekleri bolgenin siyasi ve askeri bir merkez olusu kadar
ckonomik ve ticarl konumlarint da dikkate aliyorlardi. Bu hususu I. Murad done-
minde baslayip I. Bayezid tarafindan devam ettirilen Anadolu fethlerinde belirgin
bir sekilde gérmek mimkindiir.

XV. ylzyiin ikinct yansinda II. Mehmed'in saltanati ile baglayan sdregte
denizlere acilan Osmanllar, 6zellikle II. Bayezid zamaninda olusturulan gugli
donanma ve denizcilik faaliyetleri sayesinde énce Karadeniz'de tam egemenlik

W [nalaik, “I'irkiyc'nin Tktisadi Vaziyeti”, s. 175-176; Bu yillarda iran ham ipeginin Gretimi ve ticareti
icin bk, Fidmund Herzg, “T'he Volume of Tranian Raw Silk Fxports in the Safavid Persia”, Iranian
Studies, XXV /1, (1992), s. 61-79.

N palil inalak, “Osmanlt Para ve ikonomi Tarihine ‘Toplu Bir Bakig”, Dogwx Barz, 1V /17, (Kastm,
Aralik, Ocak 2001-2002), s. 30-31.

42 Uluslar arast ticarctin Halep'ten [zmir'e kaymast hakkinda b&z. Bruce Masters, The Origins of Western
Economic Dominance in the Middle East, Mercantilism and the Islamnc Economy in Aleppo, 1600—1750, New
York and l.ondon 1988, s. 27-30.

402



Osmanlilar ve Dogu Ticaret Yollar: Uzerine

kurmuslar, senra da Kizildeniz'de Portekizlilerle miicadele halindeki Memlaklerin
yardimma gitmislerdir. Umit Burnu yolunun bulunmasi ve Portekizlilerin
Kizildeniz yolunu abluka altina alma ¢abalart Osmanlilar, duruma bizzat el koy-
maya scvk etmis, I. Selim'in Misir't almasiyla Kizildeniz Osmanli donanmasinin
faaliyet alant haline gelmistir. I. Stleyman'in saltanatt sirasinda Portekizlilerle
miuicadele hem Kizildeniz agzinda, hem de Hind Okyanusu'nda biitiin hiziyla
devam etmistir.

FHind Okyanusu'ndaki XVI. ylzyilin sonuna dogru basarisizlikla sonuclan-
makla birlikte ylUzyilin ikinci yarisinda kuzeyde yent bir hasim olarak ortaya ¢ikan
Ruslarin Hazar Denizi kiyillarina kadar inmeleri Osmanlilart hem Ruslart hem
Safevileri etkisiz kilacak, hem de zenginliklerin kaynag: olarak gorilen Orta Asya ve
Hindistan'a ulagmalarint saglayacak yeni projelere sevk ettt. OO giinlin sartlarinda
gergeklesmest ¢ok glic bu proje (Don-Volga Kanalt) sadece tesebbiis asamasinda
kald

1587'de Iran'da Safevi tahtina ¢tkan Sah Abbas'in, XVII. yiizyiin basindan
itibaren bitiin siyasetini Osmanlilart 1pek gelirinden mahrum etmek tGzerine
kurgulamast ve bu ugurda Avrupall giiglerle ittifaka tescbbisi Osmanli-Safevi
mucadelesini yeni bir boyuta tasidt. 1603'ten 1639'a kadar birbiriyle bir¢ok kez
savagan bu iki devlet bu savaglar nedeniyle gliglerinden ¢ok sey yitirdiler.

XVIIL ytzyilin ilk yarnsinda gekillenen bu yeni dénemde, dinya ekonomi-
sinde Osmanli ve Safevi devletlerinin sahip oldugu konum, Atlantik Gzerinden
yapilan ticarctin muazzam bir gelisme gdstermesi ylizinden énemsizlesmisti. Seker,
titlin, kahve ve pamuk gibt Hint mallarinin yerini, Amertka'daki kolonilerde
yetistirilen triinler almaya baslamisti. Ayrica bu dénemde hem Avrupa'da, hem de
Osmanlt tlkesinde basma pamuklularin moda olmasi, pamuk tcaretinin ipek
ticaretini golgelemesine yol agmistir.

Kisacast XVIIL. ylzyihin ilk yarisinda meydana gelen bilitin bu gelismeler
sonucunda eski Hindistan-Yakindogu ticareti diinya ticaretinin ana yolu olmaktan
¢tkmis ve derin bir yapt degisikligine ugramistir. Bir zamanlar bu yol sayesinde
baytik gelirler elde eden Osmanllar, Venedikliler ve tabiatiyla Safeviler 6nemli
ckonomik kayiplara ugramislardir.
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