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Prof Dr. Necmi Olker Arn1ağanı 
İzmir 2008, 391-405 

OSMANLILAR VE DOGU TİCARET YOLLARI ÜZERİNE 
(XV-XVII. YÜZYILLAR) 

Tarihçilik mesleğine giiniil vermemi sağlq;wı, 
gerek aldığım eğitim sırasmda, gerekse akade­
mi.ryenlik hqyatım bqyunca desteğini hiçbir Zflman 
ıj ·in esil;gemryen, mnduğu imkanlarla üretm�ye ve 
pqylaşmqya tqvik eden Necmi !-locama sqygı ve 
hürmetlerimle ... 

XV. yüzyılın ikinci yarısında kurumsallaşarak merkezi ve güçlü bir impara­
torluk haline gelen, XVI. yüzyılda da geniş sınırlara ulaşan Osmanlıların, sahibi 
oldukları topraklarda önem verdikleri bir husus gerekli ekonomik tedbirleri alarak, 
hem vergi geliri elde etmek, hem de halkın refahını arttırmaktı. Ortadoğu'daki 
temel devlet ve toplum anlayışının bir tezahürü olan bu anlayışa göre devletin nihai 
amacı adaletten ayrılmadan yöneticinin gücünü arttırmak ve genişletmekti. Bu 

hedefe ulaşmanın en önemli yoluysa zengin gelir kaynaklarına sahip olmaktan 
geçiyordu 1• Ortadoğu devletleri, vergi gelirlerini arttırmak için ekonomik faaliyetleri 
geliştirme ve üretim artışını sağlamak gerekliliğini biliyorlardı. Bu yüzden ekilebilir 
toprakların kanallar açılarak artırılmasına, yol, köprü ve kervansaraylar inşa edilerek 
yolcuların güvenliğinin ve ticari mal akışının sağlanmasıyla farklı bölgeler arasında 
ticaretin gelişmesine özen gösteriyorlardı2. Bu geleneğin etkisiyle Osmanlılar da 
baştan itibaren ticarete özel bir önem vermişler, tüccarları korumuş ve kollamışlar, 
bölgeler arası ticaretin gelişmesi için faaliyet yürütmüşlerdir3. 

Osmanlıların bölgeler arası ticareti geliştirmek ve yükseltmek vasıtaları 
arasında en önemli hususlardan birisi, büyük şehirler etrafında bir yol sis temi 
oluşturmak ve fetihlerle belirli ticaret yollarının denetimini ele geçirmekti. Zira 
onlar, ticaret yollarının kendi memleketlerinden geçmesinin getireceği maddi 
faydaları tamamıyla kavramışlardı. Bu bağlamda Osmanlıların XV-�'V'I. yüzyıllarda 
özellikle doğuya doğru takip ettiği genişleme siyasetinde temel faktörlerden biri 
olarak ticaret yolları üzerinde denetim sağlama çabası öne çıkmaktadır. 

' Okutman, Ege Üniversitesi Atatürk İlkeleri ve İnkılap Tarihi Bolümü, Bornova/ İ Zl\f İ R 
1 1 lali! İnalcık, "The Ottoman Economic Mind and Aspects of thc Ottoman Economy", Stırdies in the 

Economic J-Iistory of the Jı.1ıddle East, (cdt. M.i\. Cook), London 1970, s. 217-218. 
2 Halil İnalcık, "Modern ı\ vnıpa'nın Geli;.;mcsimlc Türk Etkisi", Osma11!t ve Düı!_Ya, Osmanh Devleti ve 

Diiı!_Ya Tarihindeki Yeri, (haz. Kemal 11. Karpat), İ :->tarıbul 2001, s. 83. 
3 Daha 1. Mura<l zamanında Osmanlı merkezi idaresi bir takım te�ebbüslerk piyasayı yönlendiriyor ve 

sahip olduğu pazarın kudretini kullanarak ekonomik ctkinli{,rini arttırmaya çalt:,.;ıyordu, bkz.. Kate 
Fkct, "Gbrülmeyen Osmanlı: Ccç Ortaçağ ve Modern Dönemlerde Akdeniz Tarihinin Kayıp 
Dt:vlcti", Türkler, IX, Ankara 2002, s. 61-62. 



Özer Küpeli 

XIV-XV. Yüzyıllarda Anadolu Ticaret Yolları ve Osnıanlılar 

XIII. yüzyılda Anadolu büyük bir iktisadi gelişme göstermiş ve doğu-batı, 
kuzey-güney istikametindeki kara ticaret yollarının ana kavşak noktası haline 
gelmişti. Bu yollardan doğu-batı istikametinde olanı Antalya ve Alanya'dan 
başlayarak K.onya, Aksaray, I<:.ayseri, Sivas, Erzincan ve Erzurum gibi büyük 
merkezlerden geçerek İran ve Türkistan'a varmaktaydı. Moğollar zamanında Suriye 
bölgesinin ticari önem kazanmasıyla, ticaret Ceyhan nehrinin doğusundaki Ayas 
(Yumurtalık) limanına yönelmiş ve bu liman deniz ticaretinde Antalya'ya rakip hale 
gelmişti. Buradan Anadolu'ya giren Batı malları, Çukurova üzerinden Konya ve 
I<:.ayseri istikametlerine kervanlarla gönderilir ve ana yolla birleşirdi. I<:.onya-Akşehir 
istikametinde giden ikinci derece öneme haiz bir yol İstanbul'a ve Batı Anadolu 
vadilerine .. ulaşırdı. I<:.uzey-güney istikametindeki yol ise; Antalya, Alanya ve Ayas 
limanlarından başlayarak, I<ayseri'den Sivas'a kadar doğu-batı yoluyla birleşir, ya da 
Suriye, Irak kara yolu Elbistan-I<ayseri istikametinde devam ederek Sivas'tan Tokat 
vasıtasıyla Sinop, Samsun limanlarına, oradan da deniz yoluyla, kuzeyin I<.ırun 
sahilindeki en önemli limanı olan Suğdak'a vasıl olurdu. Bu yolun bir kolu Elbistan­
Malatya-l)iyarbakır üzerinden Doğu Anadolu ve lrak'a giderdi4. 

Bu yolların kullanımı XIV. yüzyıl başlarında Moğolların inhitatına kadar 
devam etmiştir. Bununla birlikte İran'daki İlhanlı İmparatorluğu'nun XIV. yüzyılda 
çöküşüyle aynı zamana denk gelen Batı Anadolu'da Osmanlı l)evleti'nin yükselişi, 
Bursa'nın bir ticaret merkezi olarak ortaya çıkışına ve ticaret yollarının Bursa eksenli 
değişmesine yol açmıştırs. XIII. yüzyılda Tebriz dünya ticaretinin kalbi konumun­
daydı ve Tebriz'den çıkan yol Erzincan vasıtasıyla Anadolu'nun en önemli ticari 
merkezi Sivas'a ulaşmaktaydı. Ancak XIV. yüzyıl ortalarında Pax-Mongolica'nın 
çöküşüyle bir taraftan dünya ticaret merkezinin ağırlığının I<ızıldeniz ile Memluk 
egemenliğindeki Mısır ve Suriye'ye kayması, diğer taraftan 1340'larda Altınorda 
Hanı Canibek tarafından İtalyanların Tebriz'den atılması Batılıların doğu ile olan 
ticaretini kesintiye uğrattı. İran'da Tebriz, Anadolu'da Sivas birer ticaret merkezi 
olarak önemlerini yitirdiler. Osmanlı lJevleti'nin kuruluş zamanlarına rastlayan bu 
dönemde Bursa, Anadolu'nun yeni siyasi ve kültürel merkezi olmanın yanı sıra, 
uluslar arası ticaretin yeni merkezi haline geldi. Nitekim 1400 yılına doğru Bursa'nın 
doğu-batı ticaretinde çok önemli bir yeri olan ipek ticareti ve sanayisi için büyük bir 
merkez olduğu bilinmektedir. Bursa 'nın bu yeni durumu, Anadolu yol sis teminde 
değiş ikliklere yol açmış, Anadolu'yu çaprazlama geçip Şam'dan İstanbul'a gelen 
yolun bitiş noktası İstanbul yerine Bursa'ya çevrilmiştir. Doğu mallarının artık 
K.onya üzerinden Bursa'ya geldiği bu dönemde !<:.efe-İstanbul, Trabzon-İstanbul ve 
Sivas-İstanbul yolları eski önemlerini yitirmişlerdir'">. 

Osmanlı Devleti'nin, XIV. yüzyıl sonuna doğru Anadolu'da siyasi birliği 
sağlamaya yönelik giriştiği fetihler ticaret yollarının denetimi açısından önemli 

'ı Osman Turan, Se4-uklular ve İslami.Jet, İstanbul 1993, s. 96-97. 
5 l lalil İnalcık, The Ottoman Empire, The Classical Age 1300-1600, London 1973, s. 121�126. 
" 1.lalil İnalcık, Osmanlı İmparatorluğu'11u11 Ekonomik ve So.ryal Tarihi, I: 1300-1600, (çev. Halil Herktay), 

lstanbul 2000, s. 273-275. 
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sonuçlar doğurmuştur. I. Bayezid zamanında Batı Anadolu'da Efes, Milct (Balat) ve 
İzmir, güneyde Antalya ve Alanya limanlarının alınması, İran ticaretının 
Anadolu'daki bütün öne1nli ihraç noktalarının kontrol edilmesi ve Antalya limanı 
vasıtasıyla Arap ülkeleri ile doğrudan ilişki kurulması anlamına geliyordu. I)iğer 
taraftan I. Bayezid'in Osmanlı hakimiyet alanını doğuda Amasya, Tokat ve 

Erzincan'a kadar genişletmesi dikkate değerdir. I. Murad zamanında başlayan 
doğuya doğru genişlemenin, 1. Bayezid devrinde Bursa-Tebriz kervan yolu 
üzerindeki merkezlerin 7 fethedilmesi s ure tiyle ilerlemesi, doğuya doğru olan 
fetihlerde İpek Yolunun belirleyici bir faktör olduğunu göstermektedir. Bu 
dönemde Rumeli'de Osmanlı Devleti'ni meşgul eden önemli meseleler olmasına 
rağmen, İpek Yolu'nun Anadolu topraklarındaki kısmının ele geçirilmesi için çaba 

.. sarf edilmesi, kuzey-güney ve doğu- batı istikametindeki ticaret yollarının denetim 
altına alınmaya çalışılması Bursa'nın iktisadi önemini korumaya ve arttırmaya 
yöneliktir. Ancak 1. Bayezid'in Tebriz'e giden yol üzerindeki bu cüretkar girişimi, 
kendisini Timur ile karşı karşıya getiren önemli etkenle rden biri olmuş, 1402 
Ankara Savaşı'nda Timur'a yenilmesi Osmanlı I)evleti'nin ticaret yolları üzerinde 
denetim kurma çabasının sekteye uğramasına neden olmuştur. 

Fetret I)evri'nin ardından I. Mehmed ve II. Murad devirlerinde Anadolu ve 
Rumeli'de tekrar eski konumuna ulaşmak ve ortaya çıkan tehlikeleri bertaraf 
etmekle uğraşan Osmanlı Devleti, II. Mehmed'in padişah olmasıyla beraber yeni bir 
döneme girdi .. İlk olarak yarım asırdır Osmanlı I)evleti'ni kargaşa ve iç isyanlara 
sürükleyen, kurduğu ittifaklarla Anadolu ve Rumeli'de iki cephede birden savaş­

maya mecbur bırakan Bizans'ın ortadan kaldırılmasını amaçlayan9 yeni padişah, 
bunu başardıktan sonra bu kez Boğazlar, Akdeniz ve Karadeniz arasındaki trafiğin 
mutlak surette denetim altına alınmasını hedefledi. I<eza o, merkezi ve güçlü bir 
imparatorluk teşkilinin Adalar Denizi ve I<aradeniz'de siyasi ve ekonomik dene­
timin sağlanmasıyla mümkün olacağının farkındaydı10• Bu amaçla öncelikle 
Rumeli'de Mora, Sırbistan ve Arnavutluk'u fetheden II. Mehmed, sonra Anadolu'ya 
yöneldi. Çünkü Anadolu'da I<aramanoğulları, hem Osmanlı Devleti elindeki uluslar 
arası ticaretinin en önemli merkezleri olan Bursa ve Ankara'yı baskı altında tutuyor, 

hem de çok mühim Antalya-Bursa ticaret yoluna hakim olmaya çalışıyorlardı. 
Ayrıca K.aramanoğulları'nın müttefiki İsfendiyaroğulları, siyasi, askeri ve iktisadi 
bakımdan oldukça önemli Sinop limanını ellerinde bulundurmaktan başka, Osmanlı 
ekonomisinin can damarı olan Bursa-Tokat-Tebriz yolunu tehdit etmekteydiler. Bu 

sebeple Orta Anadolu'ya hakim olarak Toroslar'a kadar olan bölgeyi ele geçirmek 
II. Mehmed döneminde öncelikli hedeflerden biri olmuş ve bunun ıçın önce 
I<aramanoğulları, ardından Akkoyunlular ile mücadeleye girişilmiştir11• 

7 Tcbriz-Bursa kervan yolu, kuzeyden Kastamonu-Bolu, güneyden Çorum-Ankara iki yol takip 
ettikten sonra Amasya-Tokat-Erzurum ve ;\ras Vadisi üzerinden Tcbriz'c ula�ıyor<lu. 

8 1 lali! İnalcık, "Bursa: I, XV. ı\sır Sanayi ve Ticaret Tarihine Dair Vesikalar", Osmanlı İmparatorlıtğ11, 
Toplum ve Eko11omi, İstanbul 1993, s. 206, 209. 

•ı I lali! İnalcık, Fatih Devri Üzerinde Tetkikler ve Vesikalar!, /\nkara 1995, s. 118-119. 
ili 1 lali! İnalcık, "Osmanlı Tarihine Toplu Bir Bakış", Osmanlı, I, /\nkara 1999, s. 71-73. 
11 Halil İnalcık, "Mchmcd 11", İslam Ansiklopedisi, \ili, (Eskişehir 2001), s. 515, 523-529. 
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Bu uğurda hedeflerine birer birer ulaşan II. Mehmed, 1459'da Amasra'yı, 
1461'de Sinop ve Trabzon'u, 1475'dc de K.efe ve Suğdak'ı fethederek K.aradeniz'in 
önemli ticaret limanlarını ele geçirdi. I)iğer taraftan I)oğu Akdeniz'e de hakim 
olmayı hedefleyen Il . .t\1chmed, öncelikle Çanakkale Boğazı'na ve Türk sahillerine 
yakın bölgelerden başlayarak Adalar Denizi'nin güneyine doğru yayılmaya başladı. 
İmroz, Semadirek, Limni ve !Y1idilli adaları fethedildi ve Rodos başarısız bir 
kuşatmaya rağmen haraca bağlandı. Böylelikle Türk sahillerine yapılacak korsanlık 
faaliyetlerine engel olunduğu gibi, bu adaların Anadolu ile olan ticareti de denetim 
altına alındı. 

II. Mchmed dönemindeki bütün bu fetihler sayesinde batıda Arnavutluk 
kıyılarından, kuzeyde K.ırım'a ve doğuda Toroslar'a kadar olan bölgede siyasi ve 

iktisadi d'enetim sağlanmış, merkezi Bursa olmak üzere Arabistan yoluyla Hindistan 
ticareti, Dubrovnik yolu ile Floransa ticareti büyük gelişme göstermiştir12. 

1481 'de tahta oturan II. Bayezid öncelikle uzun zamandır çözülemeyen bir 
mesele olarak Boğdan'a yöneldi ve onun I<.aradeniz'deki iki önemli limanını, Kili ve 

Akkirman'ı fethetti (1484). Böylelikle hem kuzey memleketlerinin Akdeniz ile olan 
ticaretinin iki önemli antreposu ele geçirilmiş oluyor, hem de I<.aradeniz tamamıyla 
bir Türk gölü halini alıyordu. I<aradeniz'de tam hakimiyet sağlanmasının ardından 
tekrar Akdeniz'e yönelen ()smanlı l)evleti, 1499'da İnebahtı, 1 SOO'de Moron, 
K.oron ve Navarin'i aldı. Böylece Osmanlılar, Fatih ve halefi II. Bayezid zamanında 
Karadeniz 'i tamamıyla ele geçirerek Ceneviz kolonilerini buradan çıkardıkları gibi, 
Ege ve I)oğu Akdeniz'deki fetihlerle de buralardaki V enedik ve Ceneviz ticaretine 
büyük darbe indirdiler. Artık Osmanlılar Levantın hem siyasi hem de ekonomik 
bakımdan en önemli gücü halin e gelmişlerdi. Lakin bu durum aynı z aman 
Osmanlıların ilgisini Mısır'a yönelten bir unsur olmuştu. 

Kızı/deniz ve Hind Okyanusunda Portekizlilerle Mücadele 

I-Iindistan mallarının Avrupa'ya nakli için 1501 yılından itibaren Ümit Burnu 
Y olu'nu kullanmaya başlayan Portekizliler, ardından f-Iint Okyanusu'ndaki bütün 
ticaret trafiğini ele geçirmeye kalkıştılar. Bu amaçla 1503-1513 yılları arasında 

birçok kez I<ızıldeniz'e girmeye ve Arap yarımadası ile Afrika kıyılarında tutun­
maya, böylelikle Hint ticaretini kontrol altına almaya teşebbüs ettiler13• Bu durum 
Memluklar ile Levant ticaretini ellerinde tutan Venedik ve Cenevizliler için büyük 
bir darbe oldu. Çünkü 1-:Iindistan ticareti, I<ızıldeniz ve Basra K.örfezi yoluyla 
yapılıyor ve kervanlar aracılığıyla Memluklara ait Suriye limanlarına veya 
İskenderiye'ye getirilerek, buralardan Venedik gemileri ile Avrupa'ya taşınıyordu. 
Bu yolun Portekizlilerce kapatılması üzerine, onlarla mücadeleye girişen ama bunda 
yeterince başarılı olamayan Memlukluların yardım çağrısını OsmanWar büyük bir 

12 �ym madde, s. 534. 
13 Portcki:dilcrin Hint Okyanusu'na gdiş ve orada kalıcı olma teşebbüsleriyle ilgili olarak bkz. Salih 

Üzbaran, "Osmanlı İmparatorluğu ve Hindistan Yolu, Onalttncı Yüzyılda Ticaret Yolları Üzerinde 
Türk-Portekiz Rekabet ve İli�kileri", İÜ Edeb!Jat Fakii/tesi Tarih Dergisi, Sayı: 31, (T\fart 1977), s. 71-
81. 



Osmanlılar ve Doğu Ticaret Yolları Üzerine 

istekle kabul ettiler. Zira Portekizliler, ticaret yollarını değiştirmeye çabaladıkları 
gibi I\1cmlukları kutsal toprakları talan etmekle tehdit ediyorlardı. Ayrıca Portekiz­
lilerin l\1ısır ve I<ızıldeniz'de hakimiyet kurmaları Osmanlı donanmasının ihtiyacı 
olan tahta, zift ve demir teminini zorlaştırabilecek bir durumdu. Babası Il. 
Bayezid'in bu konudaki siyasetini daha ileri götürme çabası içerisinde olan I. Selim, 
Mısır ve Suriyc'nin alınınadan bu meselenin önüne geçilemeyeceğinin farkındaydı. 
Bu amaçla da 1516'da Memluklar üzerine yürüdü ve 1517'de Suriye ve l'vfısır'ın fethi 
tamamlandı. Böylece Osınanlı Devleti, Doğu Akdeniz'i hakimiyet altına aldığı gibi, 
Portekizlilerin Kızıldeniz'e girmelerini önlemiş oldu14. 

I. Süleyman ile birlikte Osmanlı Devleti, öncekine oranla daha kapsamlı bir 
siyaset izlemeye başlayarak hem karada hem de denizde geniş çaplı fetihlere girişti. 
B ... u seferlerin birçoğunun sebebi şüphesiz ki ticaret yollarının denetim altına 
alınmasıyla ilgilidir. Mesela 1533-35'te düzenlenen Irakeyn Seferi'nin hedeflerinden 
birisi Tebriz'den gelen, Erzurum ve Tokat üzerinden Bursa'ya giden İpek Yolu ile 
Basra, Bağdat ve I--Ialep'e uğrayan Baharat Yoluna bütünüyle hakim olınak 
düşüncesiydi1s. Bu sefer sonucunda Tebriz ve Bağdat fethedilmiş, böylece hem 
İran'ın önemli ipek üretim merkezleri olan Şirvan ve Gilan hükümdarları 
()smanlılara tabi olmayı kabul etmiş, hem de Basra-Bağdat-I-Ialep yolunun kontrolü 

elde edilerek I--Iindistan ile Ortadoğu arasındaki ticaret denetim altına alın mış tı. Bu 
yola hakim olunduktan sonra emniyetin sağlanması için uygun yerlere kaleler 
yapılarak bedevi yağmaları önlenmeye çalı;nldı. Ayrıca Fırat üzerinde nehir 
nakliyatının gelişmesi için çaba sarf edildi16• 

Osmanlı padişahları arasında deniz siyasetine en çok önem verenlerden biri 
olan I. Süleyman faaliyet alanını Kızıldeniz ve Hint Okyanusu'na doğnı genişletti. 
()smanlı yönetimi, I<ızıldeniz trafiğini kon trol altına almak ıçın uğraşan 
Portekizlileri I-Iint Okyanusu'ndan kovmak maksadıyla Gücerat Sultanı Bahadır 
Han'ın yardım taleplerini de dikkate alarak 1536'da bir deniz seferi düzenlenmesi 
kararı almıştı. Aslında Osmanlı l)evleti 1517'den bu yana Gucerat'ın çağrısıyla 
Portekizlilere karşı mücadeleyi, I<.ızıldeniz'den f-Iint Okyanusu'na kaydırmaya 
çabalıyordu. Ama Avnıpa ve İran meseleleri ile uğraşıldığından, 1536'ya kadar Hint 
Okyanusu politikası gündemde birinci sırayı alamadı. Nihayet 1536'da Hint 
Okyanusu'nda Portekizlilere karşı başlatılan mücadele otuz yılı aşkın bir süre devaın 
etti. Osmanlılar bir ara Açi Sultanlığı ile ittifak da yapılarak sürdürdükleri bu 
mücadele sırasında Portekizlilerin tüm çabalarına rağmen 1551 'de Aden'i, 1552'de 
de Maskat'ı alarak, yüzyılın sonlarına değin onları Yemen sularına sokmadılar17• 

1·1 M. Yakub Mughul, "Portekizlilerle Kızıl<lcniz'dc Mücadele ve Hicaz'Ja Osmanlı Hakimiyetinin 
Yerlc:;;mcsi 1 lakkında Bir Vesika", Belgeler, IT/3-4, (1965), s. 37-48. 

1� Salih Üzbaran, "XVI. Yüzyılda Hasra Körfezi SahillcrinJc Osmanlılar, Hasra Hcykrbcyliğinin 
J:<.urulu�u", İÜ Edebjyat Fakültesi Tarih Dergisi, Sayı: 25, (Mart 1971), s. 53. 

16 1 nalcık, "Osmanlı Tarihine Toplu Bir Bakı�", s. 99. 
17 Osmanlıların Hint Okyanusu politikası ve Porteki:dilcrlc mücadelesi için bkz. Gi:ıncarlo L. C:asalc, 

The Ottoma11 A.�e of E,'<jJ/oratio11: Spices, lvfaps and Conqmst in ıhe Sixteenth-Ce11t111y Indirm Ocea11, Ph. D. 
Jissertation, Cambridge-Massachusetts: Harvard Univcrsity, 2004, s. 130-286. 
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Buna rağmen Osmanlıların Hint Okyanusu'nda tam egemenlik kurma teşebbüsü 
hiçbir zaman için mümkün olmadığı gibi askeri bakımdan tam bir başarısızlıkla 
sonuçlandı. Ama onlar gösterdikleri üstün gayretle, Kızıldeniz ve Basra I<örfezi 
üzerinden gelen bu eski ticaret yollarının hepten kesilmesini önleyerek, transit 
ticareti tekrar Y akındoğu'ya yöneltmeyi başardılar. Bununla da yetinmeyerek 
I<ızıldeniz'i yabancı tüccarlara kapadılar. Böylece Portekizlilerin Hint ticaretini 
tekellerine alma tehdidini ortadan kaldırmalarının sonucunda Yakın doğu üzerinden 
yüzyılın başlarında kesintiye uğramış olan baharat ticareti, 1 SSO'lerden sonra 
itibaren yeniden canlandıts. 

ipek ve Baharat Ticaretini Denetim Alt1na Alınak için Yeni Aç11ırrılar 
... 

Ticaret yolları için Kızıldeniz girişinde ve Hint Okyanusu'nda Portekizlilerle 
amansız bir mücadele devam ederken, Sokollu Mehmed Paşa'nın önderlik ettiği 
Osmanlı yönetimi, dünya çapındaki meselelerle ilgileniyor, K.anuni Sultan 
Süleyman'ın yeryüzündeki bütün Müslümanların koruyucusu olma iddiasını 
gerçekleştirmeye çalışıyordu. Bu durum haliyle büyük çaplı ve masraflı projelerin 
gündeme gelmesine vesile oluyordu . PortekizWerin XVI. yüzyılın başından beri 
Kızıldeniz ve Hint Okyanusu'ndaki faaliyetleri Yakındoğu-Hindistan ticaretini 
baltalarken, Osmanlı Devleti'nin Süveyş 'teki tersanesinde inşa edilen donanma sayı 
ve nitelik bakımından Portekizliler ile mücadelede yetersiz kalıyordu. I-Iem 
Hindistan tarafından hac ve ticaret için Osmanlı topraklarına gelen ve gidenleri, 
hem de Yemen, Hicaz ve Habeş vilayetlerini Portekiz saldırılarından korumak için 
kuvvetli bir donanmaya ihtiyaç duyulduğundan Akdeniz donanmasının gerektiğinde 
I<ızıldeniz ve I-!int Okyanusu'na geçerek faaliyette bulunmasını sağlamak için 
Akdeniz ile I<.ızıldeniz arasında bir kanal açılması için teşebbüse geçilmiştir19• 1568 
Aralık'ında bu yönde başlatılan girişimler kısa bir süre sonra durmuştur. Bu 
projenin neden gerçekleşmediği hakkında kesin bilgi yoksa da teknolojik yetersizlik 
ve aynı dönemde gündeme gelen Don-Volga kanalı projesinin daha öncelikli hedef 
olması muhtemel sebeplerdir . 

Şüveyş !<analı projesiyle aynı zamanda gündeme gelen bir diğer proje ise 
Don-Volga kanalı projesidir. XVI. yüzyılın ikinci yarısında denizde Portekizlilerin 
yarattığına benzer bir tehlike karada ortaya çıkmıştı ki, bu 1552'de I<azan'ı, 1556'da 
da Astarhan'ı ele geçirerek şimdi faaliyetlerini Kafkasya'ya yöneltmiş olan Ruslardan 
başkası değildi. Aslında bu tarihlerden çok daha önce Moskova Çarları, özellikle 
İngilizlerin desteğiyle Mangıt-Nogay, Astarhan ve I<azan taraflarını kendi ticari 
nüfuz alanları içerisine almışlardı. Hindistan ticareti PortekizWerin elindeyken, 
İngilizler ve Hollandalılar, Çin ve Hindistan'a kuzeyden yol bulmak için Sibirya ve 

Türkistan'ın içlerine seferler yapmaktaydılar. Bununla birlikte Rus tüccar ailesi 
Stroganovlar İngilizlerle işbirliği içerisinde Sibirya'da ticaret kolonileri kurmuşlar, 
Jenkinson adlı bir İngiliz 1557'de beraberinde bir ticari heyetle Moskova'ya gelmiş, 

lK İnalcık, Osmanlı İmparator/11ğ1/n11n Ekonomik ve Soşyal Tarihi, s. 388-391. 
1') İsmail l lakkı Uzunçar:,•ılı, Osmanlı Tarihi, 111/1, J\nkara 1995, s. 32-33. 
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hatta Çar IV. İvan'ın İran şahı ile ilgili özel görevini dahi üstlenerek Harezm 'e kadar 
gi tmiştir20• Bütün bunların sonucunda Moskova'nın doğusunda ve I<azan'ın 
kuzeybatısında yer alan Nijni-Novgorod ve Kuzey Buz l)enizi'nde güvenli ve doğal 
bir limanı bulunan Arhangelks hattında açılan kuzey deniz yolu, Osmanlı Devleti 
için önemli bir ticari kayıp endişesiydi. Bu durumda Osmanlı yönetimince bir takım 
tedbirlerin alınması zorunluydu ki, bunların başında lJon-V olga kanal projesi 
gelmekteydi. 1569'daki Astarhan Seferi ile eş zamanlı olarak düşünülen bu proje ile 
Osmanlılar, Az ak Denizi'ne dökülen Don N ehri'nden I-Iazar Denizi'ne dökülen 
V olga'ya bir kanal açmak suretiyle donanmalarını I-lazar r)enizi'ne geçireceklerdi. 
Böylece Rusların büyük oranda I<uzey deniz yoluna çevirmeyi başardıkları 

Türkistan üzerinden geçen uluslar arası büyük ticaret, tekrar Astarhan-I<ırım 
güzergahına çekilecekti. Ayrıca Osmanlı Devleti ticaret yollarını tekrar kendi 
ülkesinden geçirmekle kalmayacak, I<aradeniz'den Hazar Denizi'ne gemilerle erzak 
ve mühimmat sevk etmek suretiyle Gürcistan ve Azerbaycan itaat altına alınabi­
lecek, hatta İran'ın içlerine ve Türkistan'a kadar sarkmak mümkün olabilecekti. Bu 
ise Uzakdoğu ve Hindistan'dan Avrupa'ya giden bütün kara ticaret yollarının 
Osmanlı Devleti denetimine girmesi demekti. Ancak büyük masraf ve çabalarla 
girişilen Don-V olga Kanalı projesi, devletin tepesindeki güç mücadeleleri, Osmanlı 
egemenliğinin kendisi için tehdit oluşturacağını düşünen Kırım hanının isteksizliği, 
işin ikinci sınıf devlet adamlarına havalesi ve nihayet olumsuz coğrafi şartlarla hava 
muhalefeti yüzünden başarısız oldu21• 

Don-V olga Kanalı projesinin başarısızlığı üzerine Osmanlı Devleti tekrar 
Akdeniz'e döndü. Amaç Akdeniz'de yarım kalmış işlerin tamamlanıp tekrar 
Doğu'ya, zenginliklerin kaynağına dönülmesiydi. Aslında Akdeniz'de yarım kalmış 
bulunan işler, Osmanlı Devleti'nin dünya ticaretini denetim altına almakla ilgili 
siyasetinin bir parçasıydı . Öyle ki Doğu Akdeniz 'de bulunan Kıbrıs, bu bölgedeki 
ticaret ve yol güvenliği için bir tehlikeydi. Bu yüzden alınması gerekiyordu ve alındı 
(1571). Ardından dünya ticaretinin Akdeniz dışına kaymas ı  ile Osmanlı Devleti aynı 
olumsuzlukları yaşayan Venedikliler ile 1573'te barış yapılarak kutsal ittifak 
parçalanmış, nihayet isyanlar sebebiyle anarşinin hüküm sürdüğü Yemen'de istikrar 
sağlanmış, aynı zamanda Osmanlı egemenliği Tunus ve Fas'ı içine alacak şekilde 
genişlemişti. Bu gelişmelerden sonra 1574'te tahta geçmiş bulunan III. Murad ile 
birlikte Osmanlı Devleti yüzünü tekrar doğuya çevirdi. Batıda Habsburglarla barış 
yapılarak 1578-1590 yılları arasında on iki yıl sürecek İran savaşları başladı. 
Genellikle Hazar Denizi kıyıları ve Tebriz'i hedef alan bu seferlerle, Asya içlerinden 

20 Anthony Jcnkinson'un Rusya ve İran seyahatleri ile buralardaki faaliyetleri için bkz. Ear!J vıryages and 
travels to Russia and Persia 0 Anthol!JI Jenkinson and other Englishmen, with some accounl of the first i11tercourse 
ef the English with &tssia and Central Asta 1!Jl wqy of the Caspian Sea, I-11, (cdt. r·:. Ddmar Morh>-an and 
C.H. Coote), Ncw York ty. 

21 ı\kdcs Nimet Kurat, "The Turkish Expcdition to Astarkhan in 1569 and thc Problem of thc Don­
Volga Canal'', Slavonic and Easl European Review, XL/94, (Dccembcr 1961), s. 7-23; i\kdcs Nimet 
Kurat, Tiirkrye ve İdil füryu (1569 Astarhan Sefiri, Ten-İdil Kanalı ve XV1-XVII. Yüzyıl Osmmıll-Rns 
Münasebetleri), Ankara 1966, s. 93-98; Halil İnalcık, "Osmanlı-Rus Rekabetinin Mcn�ci ve Don­
Volga Kanalı Tqcbbüsü", Belleten, Xll/46, (Nisan 1948), s. 371-374. 
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gelen ticaret yollarının kontrolünün ele geçirilmesi amaçlanıyordu22• Bir başka 
açıdan bu se ferleri , zenginliklerin kaynağı olan Doğu-Batı ticaretinin güzerga h ın ın 
gittikçe uzak denizlere ve O smanlı denetimi dışına kayması s ebebiyle , es ki ticaret  
yollarını daha verimli ve ekonomik hale getirmeye yönelik girişiınler olarak da 
açıklaınak mümkündür. 

Şah Abbas 'ın ipek Siyaseti ve Safeviler ile Mücadele 

O s manlı Devleti'nin siyasi ve sebeplerin yanı sıra Hazar l) enizi kıyısındaki 
ipek üretim merkezlerinin ele geçirilmesi ve buralardan Kafkasya'nın kuzeyine 
çıkan ticaret yollarının ko n trol altına alınması gibi gerekçelerle başlattığı İran 
savaşları 1 5 90'da Safevi D evleti ile leh te sonuçlar içeren bir barışla son buldu.  H er 
n e  kadar on iki yıllık bu uzun savaş süreci ülkede bir takım ekonomik ve s osyal 
bunalımlara yol açtıysa da, Az erbaycan ve Dağıs tan'a hakim olan O smanlılar burada 
üre tilen ipeği Halep 'e nakledip ve oradan da Venedik ile diğer Avrupa ülkelerine 
sa tmaya başladılar. Bu sayede Halep gümrük gelirleri 1 603'te Sa fevilerin 
Azerbaycan ve Kafkasya'ya s aldırmasından hemen önce yıllık üç yüz bin duka al tın 
gibi hayli yüksek bir meblağa ulaşmış tız.ı ,  

1 590'da O smanlılarla barış yap tıktan s o nra içerde is tikrarı sağlayıp , doğuda 
da ()zbekleri yenilgiye uğratan Şah Abbas, O smanlılara karş ı daha c e s u r  ve 

saldırgan bir politika izlemeye başladı . Onun bu politikası s adece siyasi ve askeri 
teşebbüsleri içermiyor, aynı zamanda Osmanlıları uluslar arası  ticaretin getirilerin­
den mahrum bırakacak girişimleri de içeriyordu. Bu konudaki niyetini XV J .  yüzyılın 
s onlarına doğru Ruslarla münasebet kurduğu s ırada açıkça gös termiş,  onlarla askeri 
bir itti fakın yanı sıra K.a fkasya ticaret yollarının den etimi ve İran ipeğinin J\vrupa'ya 
Rusya üzerinden nakli için ekonomik işbirliği yapılma sına bizzat çaba s arf etmiş ti24 . 

XVII .  yüzyılla birlikte daha geniş kaps amlı faaliyetlere girişen Şah Abbas , 
o nce güney ticaret yollarını İran I<örfezi'nin en güney ucundan itibaren denetim 
al tına almak için h areke te geçti. Öncelikle 1 601  'de körfezin girişine yakın Lar 
Eyaleti 'nin is tila eden Safevi kuvvetleri, ertesi yıl körfezin güney tara fındaki 
adalardan biri olan Bahreyn 'i Portekizlilerden zapt etti25 . Ardından Şah Abbas 
yönünü kuz eye çevirerek 1 5 90'da () smanlılara kap tırdığı toprakların peşine düş­
müş tü .  1 60 3 ' te beklenmedik bir anda saldırıya geçen Safevi orduları :z ayıf O smanlı 
kuvvetleri karşıs ında birkaç yıl içerisinde Azerbaycan ve Ka fkasya'daki birçok şehri 

22 h.'.rnand B rad ucl ,  IJ. Felipe Diinemi11de Akdeniz ve Akdeniz Düı!yası, i l ,  (çcv. 1\ khnwd Ali Kılıçbay) , 
İ s tanbu l  1 993 ,  s. 5 8 8 - 5 89 . 

21 N id:-> Stccnsgaard , The Asiatı Trade Revolutio11 of the Seve11/ee11th Ce11lul)', The Easl India Compa11ies a11d !he 
Dedine o.fthe C.arava11 Tmde, C hicago 1 974,  s. 1 78 .  

2 �  H. udi  l\fatth cc , " ı\ nti-O ttoman Concerns  and Caucasian I n tcrcst ,  Diplom:ıtic H.dation:-> bctw<:cn 
I ran and R u ss ia ,  1 587- 1 639' ' ,  Srifavid lra11 at1d her Neighbors, (ed t. Michd 1\.la��aoui) _,  St .  Lake City 
2003 , s .  1 08 - 1 1 0 ; Rudolp J > . Matthcc , The Polıtics of Trade in Safavid lran: Silk jor Si/ver, 1600- 1 7  30, 
N <:w York 1 999 , :-> .  77-78 .  

:! '.>  İ s kcndcr Bcğ Tü rkmen, Tdrih-i /'Üem drd-yı Abbdsı: 1 1 , (nc�r .  İ r c c  ,\ f�ar) , Tdıran 1 3 82,  s .  6 1 4-6 1 6 ;  S i r  
J ohn l\talcolın, The I-Iistory ef Persia: From the Mosl Ear/y Period ıo ıhe Present Time, 1 ,  1 ,o n don 1 8 29 , s .  
347-348.  
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ele geçirdi. Külay kazanılan bu zaferlerden sonra Şah Abbas Azerbaycan'ın Cul fa 
kentinde ikamet eden, ip ek üretimini ve uluslar arası ipek ticaretini ellerin de tu tan 

Ermenileri başkent Is fahan'a sürerek himayes ine aldı (1 604-5)26• Bundan maksadı 
ipek üretimini ve ticaretini doğrudan kontrolüne alarak Osmanlıları uluslar arası  
ticaretin nimetlerinden men etmekti27 . Çünkü Avrupalıların Asya'dan temin ettiği 
yıllık iki yüz-iki yüz otuz ton ham ipeğin °/o 86'sı  İran menş eliydi. Bu miktarda bir 
ipeğin tamamının Avrupalı tüccarların eline I-Ialep veya İzmir yoluyla geçtiği 
varsayılırsa Osmanlı topraklarından her yıl yaklaşık yüz seksen-iki yüz ton ipek 
geçmiş oluyordu ki, bunun da O smanlı ekon omisine sağladığı kazanç oldukça 
yüksek bir meblağdı21 \ İ şte Şahın öncelikli hedefi ipek imalatını ve ticaretini bir 
anlamda devletle ş tirerek Osmanlıları bu önemli gelir kaynağından mahrum etmekti. 
Ama ipeğin üretimini tekel altına almak bu amaç için tek başın a  yeterli bir çare 

değildi. İpeğin Avrupa'ya nakli için Os manlıları devre dışı bırakacak çözümlerin de 

bulunması  gerekiyordu. Bu maksatla O s manlılara karşı siyasi-a skeri itti fak ve ticari 
ortaklık yoluyla Avnıpalı güçlerle işbirliği imkanı arayarak, ipeğin Avn1pa'ya 
naklinde Levant yerin e İran K.örfezi'nin gün eyindeki l-Iürmüz 'ün ve Ü mit Burnu 
yolunun kullanılması için uğraştı2<J . 

XVII .  yüzyılın ilk on yılı boyunca Avrupalı krallar ve Papa ile yoğun 
diplomatik temaslara girişen3° Şah Abbas bir yandan da li:ind deniz yolunun 
kullanılabilirliğini ispatlamak is tercesine bu yol vasıtasıyla Avrupa'ya ipek gönderi­
yordu31 . Bununla birlikte ()smanlılara karşı bir haçlı seferi düzenlenmesi ve 

ı c .  E rmenilerin l s fahan'da yerlq;tirildikkri mahalle zamanlar Yeni C : u l fa  olarak anılmıştır. H u  yeniden 
ycrlq;tinn c hakkında bkz. Matthec, The Politics ef Trade i11 Safavid Ira11, s .  8 4 - 8 9 ;  Vartan ( ; rcgoria n ,  
" Miooritic:s of  I s fahan : t h c  A rmcniao community of I s fahan,  1 5 87-1 722" , Ira11ia11 St11dies, \' 1 1 / 3 ,  
( 1 974) , s .  652-680;  Culfo'<lan çı kan E rmenilerin dünya ticaretinde  nasıl etkin b i r  kon u m a  
yü kseldiklerini irdel eyen son zamanlarda yapılmış bir çalışma için bkz. Sebouh D.  Aslanian, From ıhe 
l11diCJ11 Ocea11 to the A1edite1ranea11: Circulation and the Global Trade Networks of Arme11ia11 Aiercha11ts /rom 
New ]u(fa/ Isfahan, 1 605- 1 747, Ph . D .  dissertation, Ncw Ynrk:  Columbia University, 2007 . 

27 Slaves ef the Shah: New Elites ef Safavid lratı, (cdt. Susan Babaie-Karryn Habayan- l na Haghdiantz 
McCabc and Massumch Farhad) , Lond on 2004, s. 50-53 ; Linda K. Steinmann, "Shah ' ı\bbas an<l 
thc Royal Sil k  Trade 1 599-1 629 ' ' ,  Bulleti11 (British S ociery for Middle Eastem Studies), X i V  / 1 ,  ( 1 9 87) , s .  
70. 

28 S u raiya Faroghi ,  " Krizler v e  De�.-işim, 1 5 90-1 699' ' ,  Osmanlı İmparatorluJ,11 'm111 Ekonomik ve S o.ryal 
Tarihi, 1 600- 19 14, i l , (edt. l l al il İ nalcık-Donald Quatacrt; çcv. Ayşe Herk tay vd .) , İ stanbul 2000, s .  
6 3 1 . 

29 R .W. Ferrier,  "Thc A rmenians and thc Eas t l ndia C ompany in Pcrsia in rhe Sev<:ntc<:nth and Early  
Eightcenth Ccntu ries ' ' ,  The Economic Reınew, New Series, XX V l /  1 ,  (1 973) ,  s .  39-40. 

3 0  Şah A bbas'ın Papa i le mektuplaşması için bkz. A Chronide ef the Carmelites in Persia and the Papa! 
A1ission ef the XVIIth a11d XVIIIth centuries, 1 ,  London 1 9 3 9 ,  s .  92-9 6 ;  Şah 1\bbas z amanınd a 
Sa fevilerin Hatı ile m ü nasebetleri için bkz. Lauran cc Loc khart, " Eu ropcan Contact with Pcrsia , 
1 350-1 736",  The Cambridge History ef Iran, Volume 6, The Timurid and Safavid Periods, (e<lt. Petcr 
J ackson and J ,aurance Lockhart) , Cambridgc 200 1 ,  s .  386-3 90; Steensgaard, The Asiatı Trade 
Revolutio11, s .  237-244, 253 -286. 

3 1  1 6 1 0'da Ü mit Hurnu'nu dolaşarak Lizbon'a ulaşan İ ran elçileri yanlarında i ki yüz balya ipe k  
getirmişlerdi. ( � etirdiklcri ipek v e  mücevherlerin değeri 250_000 ducati değerindeydi, bkz. Calendar of 
State Papers, Emt lndies, China andjapan, 1 5 1 3- 1 6 16, (edt. W. N oel Sainsbury) ,  London 1 86 2 ,  s.  205-
206. 
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K.ızıldeniz yolunun abluka altına alınması gibi ş artlar nedeniyle Şahın planları hiçbir 
zaman için Avrupa kralları nezdinde yeterli ilgiyi görmedi. 

Sa fevilerin aleyhteki bu faaliyetlerinin Osmanlı yönetiminde nasıl bir etki 
yarattığını kaynakların bu hususlara değinmemesi nedeniyle bilemiyoruz.  Ama 
muhtemeldir ki Osmanlılar, Safevi şahının çabalarından haberdardılar ve aleyhteki 
bir oluşumu engellemek için bazı teşebbüslerde bulunmuşlardır32. B elki de 1 6 1 0'da 
O s manlı orduların ın yeniden İran üzerine yönelmelerinde etken olan faktörlerden 
birisi de, Safevilerin bu faaliyetleridir. 

1 6 1 2' deki barış tan sonra bir dargın bir barışık devam eden Osmanlı-Saf evi 
münas ebetlerine rağmen Şah Abbas , İran körfezini bütünüyle hakimiyetine alma ve 
ipek ticare tin e yeni yön bulma çabalarını sürdürdü . 1 6 1 4'de Safevi ordusu Portekiz­
İ spanyolların İran kıyılarındaki son kalesi Gombroon'u (Bender Abbas) kuşa ttı ve 

ele geçirdi. Bu fetihten birkaç yıl sonra Aralık 1 6 1 6'da İngilizlerin Doğu Hindis tan 
Kumpanyas ı'na İran Kör fezi'nde ticaret izni verildi33. Safevi Şahının ip ek ticaretine 
yeni bir yön bulma konusunda kendisine mü tte fik bulduğunu düşünerek verdiği bu 
imtiyaz , aslın da l) oğu Hindis tan K.umpanyası  için yüksek karlar vaat eden bir 
pazarın giriş anahtarı olmak dışında pek bir anlam ifade etmiyordu. Çünkü yapılan 
araş tırmalarına göre İran, İngiliz yünlüleri için iyi bir pazar olabilirdi.34. Yapılan ince 
hesaplar ne ticesinde bu işin karlı olacağına hükmedilince35 ,  1 6 1 7  yılı ortalarında 

İngiliz lerle Safeviler arasında bir dos tluk ve ticaret anlaşma s ı yapıldı. 

Safevi- İ ngiliz yakınlaşması İ spanyollar, Osmanlılar ve V cncdikliler tara fından 

pek de hoş karş ılanmadı. İspanyollar Şah Abbas nezdinde girişimde bulunarak bu 
anlaşmaya engellemeye çalış tılar. Bunun üzerine deniz yoluyla ipek nakliyatını 
engellemek için hazırlıklara başladılar. İngilizlerin, Levant ticare tini gözden 
çıkarmak pahasına da olsa ipek yolunu değiştirme işini üs tlenmeleri Osmanlılar ve 
V cnedikliler için daha büyük bir tehditti. Yıllardır ambargo nedeniyle arz sıkın tısı 

1 2 Harkan , X V I .  yü zyıl sonlarım.la v e  XV I I .  yüzyıl başlarında Batılıların Hindistan v e  J .cvant kıyı ları n a  
yerkşmek suretiyle Osmanlı ticaret dengelerini bozmalarını,  o d önemde bazı devlet ad amları i l e  
ul emanı n fa r k  ettiğini v e  bir takım tedbirler  alınmasını istediklerini kaydetmektedir, bkz. Omcr J .ütfı 
Harka n ,  "Şark Ticaret Yoll arı r lakkında N otlar" ,  İÜ İktisat Fakültesi lı!fecmuası, 1 /4, ( 1 940) , s .  453 . 

. n M a tthee, The Politics of Trade in Safavid Iran, s .  83-84 .  
3 4  1 6 1 4  yazında l la lcp'ten H indistan'ın kuzeybatısındaki bman kenti Surat'a kara yol uyl a giderken 

İ ran'a uğrayan Richard Stccle adlı bir İ ngiliz tüccar Kumpanyaya İ ran' ı n  old ukça soğuk bir yer  
olduğun u  v e  insanların yılın bq;  ayında kalın giysiler giydiğini söylüyordu. Yine o n a  göre İnJ.,rİliz 
tek s ti l  sektörüne gereken h am ipeği buradan kolayca ve 1 falep'c göre de % 50 ucuza temin etmek 
m ü m künd ü .  Stccle, 1 6 1 5  baharında J ohn C rowthcr is imli bir arkada)>ını da yanma alara k Şahın 
danışman larından Robert Shcrl cy ile buluşup Safevi ül kesiyle ticaretin müm kün olup olmadığını 
araştı rmak maksadıyla  ku mpanya ad ına İ ran 'a gitti . Layıkıyla tam amlanan görev sonrası Stcele ' in 
takdim ettiği raporlar S u rat ve Lon<l ra'da ayn değerlendirmelere tabi tu tul d u .  Yapılan 
değerlendirmelere göre İ ran ile ticaretin ba)'laması oldukça karlı bir yatırım gibi gözüküyordu. B u  
konuda bkz. Bası lllflia Compatry's Records: Letlers Received f?y the Eası India Compaf!_)' )rom its SmNınls i11 
the East, 1 1 ,  ( c<l t. William Fos ter) , London 1 897,  s .  98-99 , 1 53 - 1 54,  1 69 - 1 72, 1 82, 208-209 . 

35 The Embas.ry of Sir Thomas Roe to the Court of the Greal Mogu/, 161  S- 1 6 1 9, I I ,  (cd t. William Foster) , 
l .ondon 1 9 2 6 ,  s. 347 ; Lellers from GeoTY,e L.ord Carew lo Sir Thomas Roe, Ambassador to the Courl o/ the 
Greal Mogu/, 1 6 1 5- 1 6 1 7, (edt .  J ohn Maclcan , V S . ı\ .) ,  London 1 8 60, s .  77-7 8 .  
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yaşayan O smanlı piyasalarının bu yeni durum karşısında ne yapacağı mühim bir 

endişe kaynağıydı. Levant ticareti sayesinde ayakta durabilen Venedikliler, ()s rnanlı 

veziriaz amına ipek taleplerini nasıl karşılayacağını s orarken, Halep va sıtasıyla 
Avrupa 'ya nakledilen ipek ve diğer emtia trafiğinin yakında durabileceği uyarısında 
da bulunuyorlardı. Gerçi vez iriazam deniz yolunun uzunluğu nedeniyle bu endi­
şeleri yersiz bulmaktaydı. Hem 1 6 1 8  yılında O s manlı ve Safevi devletleri arasında 
savaş sona ermiş , yeni bir anlaşma yapılmış tı. Bağdat yoluyla büyük miktarda ipek 
ve diğer emtianın gelmesi sayesinde 1-Ialep pazarı tekrar canlanması yüzleri güldür­
müş tü.  Lakin Osmanlı yönetiminin yanlış bir zamanlama ile ip ek üz erindeki vergi­
leri art tırma teşebbüsü ipek yolunun değiş tirilmesi konusunda çaba sarf edenleri 
daha da hırslandırdı36 . İngilizler, Safevilerle işbirliğini daha da ilerletip, Şah Abbas ' ın 
1 622'de İran I<örfezi'ndeki son Portekiz garnizonu Hürmüz'ü kuşatıp zapt etmesi 
sırasında bizzat donanma desteği sağladılar37 .  Ertesi yıl I-Iollandalıların Doğu 
Hindistan Kumpanyası, İngilizlerin ki ile aynı şartlara haiz bir anlaşmayı Safevilerle 
imz alamaya muvaffak oldu18. 

1 624'te Hindis tan'la Yakın doğu arasındaki transit ticaretin önemli merkez le­
rinden biri Bağdat'ın Şah Abbas tarafından ele geçirilmesi Osmanlı-Safevi savaşını 

yeniden başlattı.  Az s onra Musul'a da giren Şah Abbas, yanlarında seksen balya 
ipekle Avnıpa'ya bir kez daha elçi göndererek, İngiliz kralına siyasi i ttifakın yanı sıra 
yeni bir ticare t anlaşması önerisin de bulundu ve her yıl İran limanlarından ken­
disine sekiz bin balya ip ek gön dermeyi vaat etti. Ayrıca o, Venedik konsolosunun 
raporlarına göre İngilizlere O smanlılardan f-Ialep 'i alarak ipeği bu yolla sevk 
edebileceğinden söz ediyordu39. 

Şah Abbas 'ın ipek güzergahını değiş tirmelerini beklediği İngiliz ve 

Hollandalılar her geçen gün Hint Okyanusu'nda ve İran Körfezi'ndeki konumlarını 
güçlendirerek, geçen yüzyılda Portekizli ve İspanyolların sahip olduğu konuma 
ulaşmışlardı . Hin t  Okyanusu ve etrafındaki her türlü deniz trafiğini kon trol etmekle 
birlikte, şahla işbirliği h alinde I<ızıldeniz 'le Hindis tan arasında s eyreden ticaret ve 
hac konvoylarını yağmalıyorlardı. Bu saldırılar yüzünden .Mısır gümrük gelirleri 

3<ı 1 ! al i l  İ nalcık, "Osmanlı İ mparatorluğu'nun Kuruluş vc İ nkişafı Devrinde Türkiyc'nin İ k tisadi 
V aziyeti Ü zerinde Bir Tetkik Münasebetiyl e" , Osmanlı İmparatorl11ğ11, Toplum ve Ekonomi, İ stanbul 
1 996, s. 1 74- 1 7 5 ;  Hu barış sürecin de l I alcp'in ticaret hacmi her geçen gün arrış gösterdi vc 1 62 1  'Jc 
ih raç edilen yıl l ık İ ran ham ipeği miktarı 6000 balyaya ulaştı. Bunun 3000'i Marsilya'ya, 1 500'ü 
V cncdik'c, 600'ü İngilterc'yc, SOO'ü Hollanda'ya, 400'ü Cenova, Lucca, Floransa ve Mcssina'ya ihraç 
edilmişti, bkz.. Matthec , The Politics ofTrade in Sqfavid Iran, s.  9 1 . 

3? Tarih-i Alem arÔj'I 'AbbJsı: i l ,  s .  979-982.  
�H  Willcm Floor, " D u tch-Persian Rclation s" , Enrydopaedia ef Ira11ica, V l l ,  Califomia 1 996,  s .  603-60 5 �  

Willem Fl oor, "Thc Dutch and the Persian Sil k  Trade", Sqfavid Persia, The History a11d Polities 0 11 

Islamic Studies, (edt .  Charlcs Mclvill c) , London -Ncw York 1 996, s .  3 3 1 - 3 3 6  . 
. w İ nalcık, Osmanlı İmparatorluğu'nun Soşyal ve Ekonomik Tarihi, s .  305 ; Şahın bu teklifl eri yüklü miktarda 

al tın ve gümüşün ülke d ı şına çıkacak olması ve 1 ,evant Kumpanyast 'nı n men faatlerine <larbe 
vuracağından İ ngiliz h ü kümetinden yeterli desteği bulamadı. Şahın tekliflerinin İ ngiliz hükümetiylc 
Doğu l findistan K umpanyası nezdinde tartışılması için bkz.. Calendar ef Stale Papers, East lndies, Chi11a 
a11djapa11, 1625- 1 629, (cd t. W. Noel Sainsbury) ,  Va<luz 1 9 64, s .  4-20 . 
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düşmüş, Os manlı tüccarı I<ızıldeni7. 'e dahi açılamaz olmuştu.  Buna bir çare bulması 

için Divan-ı Hümaylın'a başvuran tüccarların i s teklerini karşılamak noktasında 
O s manlı h ükümetinin elinden pek bir şey gelmiyordu.  Bir ara eski düşman 

İ spanyollar, İ ngilizlere ve Hollandalılara karşı ortak hareket ederek Hürmüz ve 

Kızıldcniz yoluyla Hint emtiası , baharat ve ipek taşıınayı teklif ettilerse de, 
İngilizlerin muhale feti ve I<ızıldeniz'i  İspanyollara açmanın tehlikeleri nedeniyle 
i şbirliği mümkün olmadı. I<ısmen de olsa Osmanlıların uluslar arası transit 
ticaretten dışlandığı bu dönemde Şah Abbas tara fından tesis edilen Bender-Abbas 
limanı İngiliz ve Hollandalılarla yapılan ticaret sayesinde Güney Asya'nın en önemli 
ticaret üslerinden birisi oldu4°. 

Şah Abbas 'ın ipek s iyaseti İngiltere ve H ollanda gibi batılı merkan tilis t 
ülkelerin Hint Okyanusundaki konumunu güçlendirirken, Os manlıların ve 
V encdiklilerin Levant ticaretindeki yerini derinden etkiledi .  Bağdat,  Halep ve 
Kahire gibi uluslar arası ticaretin önemli merkezleri eski mevkilerini yitirdikleri gibi, 
İ ngilizler, H ollandalılar ve Fransızlar Levant ticare tinin kontrolünü ele geçirdiler. 
I Iin t yollarının yeni hakimi olan İngiliz ve Hollandalılar, baharatı şimdi biz z a t  
kendileri A kdcniz'e getirmekteydiler. Levant ticareti artık O smanlı 
İmpara torluğu'nun ihracatı ile Batının sanayi ürünleri ve sömürge ürünleri arasında 
bir mübadele niteliğini almıştı4 1 . Buna rağmen İzmir, İngiliz ve Fransızların ticaret 
için burayı üs seçmeleri ve tekrar akmaya başlayan İran ipeği sayesinde Levan t'ın 
yeni ticaret merkezi haline geldi42• İran ipeğinin O smanlı pazarlarına yeniden 
akmasını sağlayan olay O smanlılar ile Safeviler arasında uzun bir barış sürecini 
başla tan 1 639 'daki Kasr-ı Şirin muahedesiydi . Sonuçta O s manlılar 1 6 30'lardan 
s onra baharat ticareti bütünüyle yitirmiş olmalarına rağmen ipek ticaretinin en 
azından bir kısmını bu s ayede korumayı baş ardılar. 

Sonuç 

Sonuç itibarıyla şunu s öyleyebiliriz ki, Osmanlılar baş tan beri fetih politika­
larını belirlerken fethedecekleri bölgenin s iyasi ve askeri bir merkez oluşu kadar 
ekonomik ve ticari konumlarını da dikkate alıyorlardı . Bu hususu 1 .  Murad döne­
min de baş layıp 1. Bayezid tara fından devam ettirilen Anadolu fetihlerinde belirgin 
bir ş ekilde  görmek mümkündür. 

XV. yüzyılın ikinci yarısında II. Mehmed'in sal tanatı ile başlayan s üreçte 
denizlere açılan Osmanlılar, özellikle il .  Bayezid zamanında oluş turulan güçlü 
donanma ve denizcilik faaliyetleri sayesinde önce Karadeniz'de tam egemenlik 

-w İ nal cık ,  "Türkiy<:'nin İ ktisadi Va;,, iycti" ,  s .  1 75 - 1 76 ;  Bu yıllarda İ ran ham ipc!'.,>1.nin ü re timi ve ticareti 
için bkz. Edmund 1 krzig, "Thc Y ol um<: of Iranian Raw Sil k Exports in thc Sa favid Pcrsia", Ira11ia11 
St11dies, XX\1 / 1 ,  ( 1 992) ,  s. 6 1 -79. 

·1 1 1 l al il İ nalcık ,  " O s manlı Para ve Ekonomi Tarihine Toplu Bir Bakış" , Doğtt Batı, IV / 1 7 , (Kasım , 
ı\ ral ık,  Ocak 200 1 -2002) , s .  30-3 1 .  

·1 2 Uluslar arası ticaretin 1 l akp'tcn İ ;,,mir'c kayması hakkında bkz.. Hrucc Mas tem, The Origins qf IV'estenı 
Eco11oll'lic Domi11a11ce i11 the Middle East, A1ercantilism and the Islamic Eco11onry İli Aleppo, 1 600- 1 750, N cw 
York and J .onJon 1 988,  s. 27-30. 
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kurmuş lar, s o nra da I<ızıldeniz'de Portekizlilerle 1nücadclc halindeki t\1emllı klerin 
yardımın a gitmişlerdir. Ümi t Burnu yol unun bulunnıas ı  ve Portekizlilerin 
Kız ıldcniz yolunu abluka altına alma çabaları O s manlıları, duruına bizzat  el koy­
maya sevk etmiş , I .  Selim'in !\1ısır'ı almasıyla Kızıldeniz O smanlı donanmas ının 
faaliyet alanı haline gelmiştir. I. Süleyman 'ın s altana tı s ırasında Portekizlilerle 
mücadele hem I<ızıldeniz ağzında, hem de I--Iind Okyanus u 'nda bütün hızıyla 
devam e tmi ş tir. 

Hind O kyanus u'ndaki XVI. yüzyılın sonuna doğru baş arısızlıkla s onuçlan­
makla birlikte yüzyılın ikinci yarıs ında kuzeyde yeni bir h a s ı m  olarak ortaya çıkan 
Rusların Hazar f)cnizi kıyılarına kadar inmeleri O s ma nlıları hem Ru s ları hem 
S,!t fcvilcri e tkisiz kılacak, hem de zenginliklerin kaynağı olarak görülen ()rta Asya v e  

Hindis tan 'a ulaş malarını s ağlayacak yeni projelere s evk etti. () günün ş artlarında 
gerçekleşm esi çok güç bu proj e (l)on-Volga I<anah) s adece te şebbüs a ş a m a sında 
kaldı .  

1 5 87'de İran'da Safevi tahtın a çıkan Şah A bbas'ın,  XVII .  yüzyılın başından 
i tibaren bütün siyas e tini () smanlıları ipek gelirinden malınım e tmek üzerine 
kurgulaması ve bu uğurda Avrupalı güçlerle ittifaka teş ebbüsü () smanlı- S a fevi 
mücadele sini yeni bir boyuta taş ıdı. 1 60 3 ' ten 1 639'a  kadar birbiriyle birçok kez 
s avaşan bu iki devlet bu s avaşlar n edeniyle güçlerinden çok şey yitirdiler. 

A.7VI I. yüzyılın ilk yarısında ş ekillenen bu yeni dönemde, dünya ekonomi­
s inde O smanlı ve Safevi devletlerinin sahip olduğu konuın, Atlan tik üz erinden 

yapılan ticare tin muazzam bir gelişme gös termesi yüzünden önemsizlcşmiş ti .  Şeker, 
tütün,  kahve ve pamuk gibi I-Iin t mallarının yerini, Am erika' d a ki kolonilerde 
yetiş tirilen ürünler almaya başlamıştı.  Ayrıca bu dönemde hem Avrupa'da, hem de 
() s manlı ülkesinde basma pamukluların moda olması, pamuk ticaretinin ip ek 
ti caretini gölgelemesine yol açmış tır. 

Kısacası XVII .  yüzyılın ilk yarısında meydana gelen bütün bu gelişmeler 
sonucunda eski Hindis tan-Yakın doğu ticareti dü nya ticaretinin ana yolu olmaktan 
çıkmış ve derin bir yapı değişikliğine uğramış tır. Bir z a m anlar bu yo l sayesinde 
büyük gelirler elde eden Osmanlılar, Venedikliler ve ta biatıyla S a feviler önemli 
ekonomik kayıpl ara uğramışlardır. 

KA YNAKTAR 

A Chronide C?f the Carmelites in Persia and the Papa! Mission of the Xı/Jlth and Xı7Illth centım.es, I ,  
London 1 9 3 9 .  

"-\ sl ania n ,  Sebouh D . ;  From the Indian Ocean to the Medite11anean: Circulation and the Global Trade 
Networks ofArmenian Merchantsjrom New Ju(fa/ l.ifahan, 1 605- 1 74 7, Ph. D .  dis serta tion, 
N cw Yo rk : C olumbia University, 2007. 

B a rkan, Ömer Lütfi; "Şark Tica re t  Yolları Hakkınd a N o tlar" , İO iktisat Fakültesi l'vlecmuası, 
I /  4, ( 1 940) , s .  448-454. 

B rnd ucl, Fcrnand; lI. Fe!ıpe Diineminde Akdeniz ve Akdeniz Diitryası, II,  (çev. i\fehmed .r\li 
Kılıçbay) ,  İ s tanbul 1 99 3 .  

403 



Özer Küpeli 

Calendar of State Papers, East lndies, China and Japan, 1 5 1 3- 1 6 1 6, (edt. W. Noel Sainsbury) , 
London 1 862. 

Calendar of State Papers, East Indies, China and ]apan, 1 625- 1 629, (edt. W. Noel Sainsbury) , 
Vaduz 1 964. 

Casale, Giancarlo L.; The Ottoman Age of E:xploration: Spices, Maps and Conquest in the Sixteenth­
Century Indian Ocean, Ph.D . dissertation, Cambridge-�fas sachusetts :  1--Iarvard 
U niversity, 2004. 

Earfy vqyages and travels to Russia and Persia lry Anthof!Y Jenkinson and other Englishmen, with some 
acmunt of the ftrst intercourse of the English with Russia and Central Asia lry wcry of the Caspian 
Sea, 1-II,  (edt. E.  Delmar Morgan and C.H. Coote), New York ty. 

East India Company 's RHords: L.etters &ceived lry the East India Company from its Servants in the 
East, II,  (edt. William Foster) ,  London 1 897.  

Faroqhi, Sul'aiya; "Krizler ve Değişim, 1 590-1 699", Osmanlı İmparatorluğu'nun Ekonomik ve 
So.ryal Tarihi, 1 600- 1 9 14, il ,  (edt. Halil İnalcık-Donald Quataert; çev. Ayşe Berktay 
vd.) , İstanbul 2000, s. 543-757. 

Ferrier, R.W.; "The Armenians and the East India Company in Persia in the Seventeenth 
and Early Eighteenth Centuries' ' ,  The Economic Review, New Sen'es, XXVI / 1 ,  (1 973), s.  
38-62. 

Fleet, Kate; "Görülmeyen Osmanlı: Geç Ortaçağ ve �fodem Dönemlerde Akdeniz 
Tarihinin Kayıp Devleti", Türkler, IX, Ankara 2002, s. 60-65. 

Floor, Willem; "Dutch-Persian Relations", Enryclopaedia of Iranica, VII, Califomia 1 996, s.  
603- 6 1 3.  

Floor, Willem; "The Dutch and the Persian Silk Trade", Sqavid Persia, The History and Polities 
on Islamic Studies, (edt. Charles I\rfelville), London-New York 1 996, s. 323-368. 

Gregorian, Vartan; "Minorities of Isfahan: the .Armenian community of Isfahan, 1 587-
1 722", Iranian Studies, VII/3, (1 974),  s. 652-680. 

Herzig, Edmund; ''The Volume of Iranian Raw Silk Exports in the S afavid Persia'', Iranian 
Studies, XXV / 1 ,  (1 992), s. 6 1 -7 9 .  

İnalcık, Halil; "Bursa: I, XV. Asır Sanayi ve Ticaret Tarihine Dair Vesikalar", Osmanlı 
İmparatorluğu, Toplum ve Ekonomi, İstanbul 1 993, s. 203-258. 

___ ; "�fehmed II", İslam Ansiklopedisi, VII, (Eskişehir 200 1 ) ,  s. 506-535.  
___ ; "l\1odern Avrupa'nın Gelişmesinde Türk Etkisi", Osmanlı ve Dü'!_ya, Osmanlı Devleti 

ve Dünya Tarihindeki Yeri, (haz. Kemal H. Karpat) , İstanbul 200 1 ,  s. 79-88. 
___ ; "Osmanlı İmparatorluğu'nun Kun1luş ve İnkişafı Devrinde Türkiye'nin İktisadi 

Vaziyeti Üzerinde Bir Tetkik l\fünasebetiyle", Osmanlı İmparatorluğu, Toplum ve 
Ekonomi, İstanbul 1 996, s .  1 39-1 86. 

___ ; "Osmanlı Para ve Ekonomi Tarihine Toplu Bir Bakış", Doğu Batı, IV / 1 7 ,  (Kasım, 
Aralık, Ocak 200 1 -2002), s. 9-36. 

___ ; "Osmanlı Tarihine Toplu Bir Bakış", Osmanlı, I, .Ankara 1 999, s. 37-1 1 7. 
___ ; "Osmanlı-Rus Rekabetinin .Menşei ve Don-Volga Kanalı Teşebbüsü", Belleten, 

XII/  46, (Nisan 1 948),  s.  349-402. 
___ ; "The Ottoman Economic l\'1ind and Aspects of the Ottoman Economy", Studies in 

the Economic History ofthe Middle East, (edt. M.A. Cook), London 1 970, s. 207-2 1 8. 
___ ; Fatih Devn· Üzen'nde Tetkikler ve Vesikalar I, Ankara 1 99 5 .  
___ ; Osmanlı İmparatorluğu'nun Ekonomik ve Soşyal Tarihi, I: 1 300- 1 600, (çev. Halil 

Berktay) , İstanbul 2000. 
___ ; The Ottoman Empire, The C/assicalAge 1300- 1 600, London 1 973.  
İ skender Beğ Türkmen, Tan·h-i Atem ara-yı Abbasi, II ,  (neşr. İrec Afşar) , Tehran 1 382. 

404 



Osm a n lı la r  ve Doğu Ticaret Yollan Üzerine 

Kurat, Akdes Nimet; "Thc Tu rkish Expedition to .:\ sta rkhan in 1 569 and the Pro b lem o f  
thc D on- Volga Canal' ' ,  Slavonic and East European Review, XL/ 94, (Dcccmbc r 1 96 1 ) ,  
s .  7-23 . 

___ ; Türk[ye ve İdil Bqyu (1 569 Astarhan S�/m·, Ten-İdil Kanah ve XVI-X I 'il. Yii<:;J:t! 
Osmanlı-Rus Jı.1ünasebet/erı), .;\nkara 1 966.  

[J//ers jrom C,'eo(ge J_,ord Carew /o Sir Thomas Roe, .Ambassador /o ıhe Crmrt of !he Greal Alugul, 
1 6 15- 1 6 1 7, (edt. J ohn .Maclean, F.S.A.), London 1 860. 

Lockhart, Laurance; "European Contact with Persia, 1 3 50- 1 736",  The Camhn'd._ge 1-Ji.f!O!J' o/ 
Iran, Volume 6, The Timurı"d and S efavid Pen'ods, (ed t . Peter J ac k son and Lauran.cc 
Lockhart) ,  Camlıridgc 200 1 ,  s. 3 7 3 -409.  

ı\falcolm, Sir John; The Flistory '-!/ Persia: From !he Jı.1os! Ear(y Pen.od /o !he Presml T ime, I ,  
London 1 829. 

!\fa sters, Bruce; The On'gins of ıı:.reslern Economic Dominant-e in !he lvliddle Easl, i\:lercan!ilism and 
the /slamic Economy in Aleppo, 1 600- 1 7  50, N ew Y ork and London 1 9 8 8 .  

l\fatthcc, Rudi; ",\n 6- 0 ttoman C oncerns and Caucasian lnterest, Diploma tic Rclatio n s  
betwecn I ran and Russia, 1 587- 1 6 3 9",  Safavid Iran and her l\Je��!!,hhors, (cdt .  ;..lic hcl  
.Mazzaoui) , St.  Lake C ity 200 3 ,  s.  1 0 1 - 1 28.  

___ ; The Politic.r ofTrade in Sqjavid Iran: Silkjör Silver, 1 600- 1 730, N cw York 1 9 99 . 
ı\fughul, "t\L Yakub; "Portekizlilerle Kızıldeniz'de i\fücadele ve Hicaz 'da O s manlı 

Hakimiyetinin Yerleşmesi Hakkında Bir Ve sika" , Be!_f!,eler, 1 1 / 3-4, ( 1 9 6 5) ,  s. 3 7-48.  
Özbaran , Salih; "Osmanlı İmparatorluğu v e  Hindis tan Yol u, Onaltıncı Yüzyılda ·ricarc t 

Yollan Ü zerinde Türk-Portekiz Rekabet ve İ lişkil e ri", 10 Edebiyat Fakiil!eJi Tarih 
Dery)si, S ayı: 3 1 ,  (I\fart 1 977) , s. 6 5- 1 46 .  

___ ; "XV I .  Yüzyılda B asra Körfezi Sahillerinde O smanlılar, Ba sra Bcylerbeyliğ-inin 
Kuruluşu", 10 Edebiyat Fakü//esi Tanh Der:giJi, Sayı: 25, (ı\fa rt 1 97 1 ) ,  s .  5 1 -72.  

Slaves of the Shah: New Elites ef Safavid Iran, (edt. Susan Babaie- Katryn Babayan - I n a 
B aghdiantz l\kCabe and l\fassumeh Farhad) , London 2004. 

S tecnsgaa rd,  N iels; The Asian Trade Revoluıion of !he Sewn!eenth Ct.·11/ıIIJ', The hası /ndio 
Companies and the Decline qfıhe Caravan Trade, Chicago 1 974. 

S teinmann , Linda K.; "Shah '_,\ bba s and the Royal Silk Trade 1 599-1 629' ' ,  Btt!letin (l3nli.rh 
S ocie(y jor Middle Fl.astern StudieJ), XlV / 1 ,  (1 9 87),  s .  68-7 4. 

T he Emhas�y qf Sir Thomas Roe /o the Court q/ ıhe Creaı J\1o��ul, 1 6 1 5- 1 6 1 ?, 1 1 ,  (cdt .  \'\'il ! iaın 
Foster) ,  London 1 9 26. 

Turan, O s man; Sei(:uklular ve islamryet, İstanbul 1 993 . 
U zunçarşıh, İsmail H akkı; Osman!t Tarihi, i l i /  l ,  A nkara 1 9 9 5 .  

-1-0 5 


	Osmanlılar ve Doğu Ticaret Yolları Üzerine++
	Osmanlılar ve Doğu Ticaret Yolları Üzerine+
	Doğu 001
	Doğu 002
	Doğu 006
	Doğu 007
	Doğu 008
	Doğu 009
	Doğu 010
	Doğu 011
	Doğu 012
	Doğu 013
	Doğu 014
	Doğu 015
	Doğu 016
	Doğu 017
	Doğu 018
	Doğu 019
	Doğu 020


